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ระเบียบกองทัพอากาศ 
ว่าด้วยการปฏิบัติการบิน 

พ.ศ.๒๕๖๑ 
 

 
โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุง และก าหนดหลักเกณฑ์เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน 

กองทัพอากาศให้เหมาะสมยิ่งขึ้น จึงวางระเบียบไว้ดังต่อไปนี้ 

 ข้อ ๑ ระเบียบนี้เรียกว่า “ระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑” 

 ข้อ ๒  ระเบียบนี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่บัดนี้เป็นต้นไป 

 ข้อ ๓  ให้ยกเลิก ระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยกฎการบินทั่วไป พ.ศ.๒๕๒๕ 

บรรดาระเบียบ และค าสั่งอ่ืนใดที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินที่ขัดหรือแย้งกับระเบียบนี้ ให้ใช้
ระเบียบนี้แทน และให้ใช้ระเบียบนี้บังคับแก่การบินของอากาศยานไร้คนขับของกองทัพอากาศด้วย 

 ข้อ ๔  ในระเบียบนี้  
  4.๑  “ห้วงอากาศที่มีการให้ค าแนะน า (Advisory Airspace)” หมายความว่า พ้ืนที่ 
ที่มีการให้ค าแนะน า (Advisory Area) หรือเส้นทางบินที่มีการให้ค าแนะน า (Advisory Route)   

 4.๒  “เส้นทางบินที่มีการให้ค าแนะน า (Advisory Route)” หมายความว่า เส้นทางบิน
ภายในเขตแถลงข่าวการบิน (FIR) ซึ่งตลอดเส้นทางบินมีการบริการให้ค าแนะน าการจราจรทางอากาศเท่าที่สามารถ
กระท าได ้
 4.๓  “สนามบิน (Aerodrome)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดขึ้นเหนือพ้ืนดิน หรือพ้ืนน้ า 
(รวมทั้งอาคารสิ่งก่อสร้าง ตลอดจนอุปกรณ์ต่าง ๆ) ส่วนหนึ่งหรือทั้งหมดตามที่ก าหนดไว้ส าหรับอากาศยานที่เข้ามา 
ออกไป และท่ีก าลังขับเคลื่อน 
 4.๔  “การบริการควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน (Aerodrome Control 
Service)” หมายความว่า การบริการควบคุมจราจรทางอากาศให้กับการจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic)  
 4.๕  “หอบังคับการบิน (Aerodrome Control Tower)” หมายความว่า หน่วยที่จัดตั้งขึ้น
เพ่ือท าหน้าที่บริการควบคุมจราจรทางอากาศให้กับการจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic)                     
 4.๖  “การจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic)” หมายความว่า การจราจรทั้งหมด 
บนพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) ของสนามบิน และการจราจรของอากาศยานที่ก าลังบินอยู่ในสนามบิน
ก าลังบินเข้าหรือก าลังบินออกจากวงจรการบินของสนามบิน 
 4.๗  “เขตการจราจรบริเวณสนามบิน (Aerodrome Traffic Zone : ATZ)” หมายความว่า 
ห้วงอากาศที่ได้ก าหนดขึ้นในลักษณะแน่นอนโดยรอบสนามบินเพ่ือความปลอดภัยของการจราจรที่สนามบิน  
(Aerodrome Traffic)  

       
 

4.๘  เอกสาร...  

ส ำเนำคู่ฉบับ  ส ำเนำคู่ฉบับ 
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 4.๘  “เอกสารแถลงข่ าวการบิ น  (Aeronautical Information Publication : AIP)” 
หมายความว่า เอกสารที่จัดพิมพ์ขึ้นโดยหน่วยงานที่ได้รับมอบอ านาจของแต่ละประเทศประกอบด้วยข่าวสาร    
การบิน ซึ่งมีสาระส าคัญและมีผลต่อการเดินอากาศ  
  4.๙  “เครื่องบิน (Aeroplane)” หมายความว่า อากาศยานหนักกว่าอากาศ มีก าลังขับเคลื่อน
ซึ่งได้รับแรงยกในการบินส่วนใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระท าต่อปีกติดอยู่กับที่ตลอดเวลาภายใต้
ภาวะบินต่าง ๆ ที่ก าหนดไว้ 
  4.๑๐  “ระบบหลีกเลี่ยงการชนกัน (Airborne Collision Avoidance System : ACAS)” 
หมายความว่า ระบบของอากาศยานที่ใช้หลักการของสัญญาณของเครื่องส่งสัญญาณแสดงตนเรดาร์เฝ้าตรวจ
ทุติยภูมิ ซึ่งท างานโดยอิสระจากอุปกรณ์ภาคพ้ืน โดยระบบนี้จะให้ค าแนะน านักบินเกี่ยวกับอากาศยานล าที่มี
เครื่องส่งสัญญาณแสดงตนเรดาร์เฝ้าตรวจทุติยภูมิที่มีแนวโน้มก่อให้เกิดอันตรายต่ออากาศยาน  
 4.๑๑  “อากาศยาน (Aircraft)” หมายความว่า กลไกใด ๆ ซึ่งได้รับแรงพยุงให้ลอยตัว
ในบรรยากาศจากผลการกระท าของอากาศ แต่มิใช่เป็นผลจากการกระท าของอากาศต่อผิวโลก ทั้งนี้ให้หมายความ
ถึงอากาศยานมีนักบิน และอากาศยานไร้คนขับด้วย 
 4.๑๒  “การจราจรทางอากาศ (Air Traffic)” หมายความว่า อากาศยานทั้งหมดที่ก าลัง
ปฏิบัติการทั้งในอากาศและบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) ของสนามบิน 
 4.๑๓  “การบริการให้ค าแนะน าการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Advisory Service)” 
หมายความว่า การบริการที่จัดตั้งขึ้นภายในห้วงอากาศที่มีการให้ค าแนะน า (Advisory Airspace) เพ่ือให้มีระยะห่าง
ระหว่างอากาศยานที่ท าการบินตามแผนการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินเท่าท่ีจะกระท าได้ 
 4.๑๔  “ค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance : 
ATC Clearance)” หมายความว่า ค าอนุญาตของหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่ให้อากาศยานปฏิบัติการได้ตาม
เงื่อนไขที่ก าหนด   
 4.๑๕  “การบริการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Service)” หมายความว่า 
การบริการเพ่ือความมุ่งหมาย ดังนี้ 
 4.๑๕.๑  ป้องกันการชนกันระหว่างอากาศยานด้วยกันและระหว่างอากาศยาน 
กับสิ่งกีดขวางต่าง ๆ บนพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) 
  4.๑๕.๒ ให้การจราจรทางอากาศ (Air Traffic) ด าเนินไปด้วยความรวดเร็วและ 
มีระเบียบ 
 4.๑๖ “หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit)” หมายความว่า 
หน่วยที่มีหน้าที่บริการควบคุมจราจรทางอากาศ ดังนี้ 
                                   4.๑๖.๑  หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศของพลเรือน ได้แก ่ศูนย์ควบคุมการจราจร
ทางอากาศตามเส้นทางบิน (Area Control Center) หน่วยควบคุมการจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน 
(Approach Control Unit) หอควบคุมการจราจรทางอากาศ (Aerodrome Control Tower) 
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 4.๑๖.๒  หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศของกองทัพอากาศ ได้แก่ ศูนย์ควบคุม
การปฏิบัติทางอากาศ (Sector Operation Center) หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศเข้า-ออกสนามบิน (Approach 
Control Unit) หอบังคับการบิน (Aerodrome Control Tower)  
 4.๑๗  “การบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service)” หมายความว่า การบริการข่าว
การบิน (Flight Information Service) การเตรียมพร้อมเพ่ือค้นหาและกู้ภัย (Alerting Service) การบริการให้ค าแนะน า
การจราจรทางอากาศ (Air Traffic Advisory Service) การบริการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Service)
ซึ่งได้แก่ การบริการควบคุมจราจรทางอากาศในพ้ืนที่ (Area Control Service), การบริการควบคุมจราจรทางอากาศ
เข้า-ออกสนามบิน (Approach Control Service) หรือการบริการควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบิน 
(Aerodrome Control Service)   
  4.๑๘  “ห้วงอากาศท่ีมีการบริการจราจรทางอากาศ (ATS Airspace)” หมายความว่า 
ห้วงอากาศที่ก าหนดมิติขึ้นและก าหนดชื่อเรียกเรียงตามตัวอักษร ภายในบริเวณที่ก าหนดนี้ให้การบินปฏิบัติการได้
ตามที่ระบุไว้ โดยจะได้รับการบริการจราจรทางอากาศและกฎควบคุมการปฏิบัติตามที่ได้ก าหนด  รายละเอียด
ตามผนวก ก ท้ายระเบียบนี้ 
 4.๑๙  “หน่วยรับรายงานการบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Reporting 
Office)” หมายความว่า หน่วยที่จัดตั้งขึ้นโดยมีความมุ่งหมายเพ่ือรับรายงานข่าวต่าง ๆ เกี่ยวกับการบริการจราจร
ทางอากาศและรับข่าวสารแผนการบินก่อนที่อากาศยานจะวิ่งขึ้น ซึ่ งหน่วยนี้อาจจะตั้งขึ้นเป็นอิสระ หรือรวม
กับหน่วยอื่น ๆ เช่น หน่วยบริการจราจรทางอากาศ หรือหน่วยบริการข่าวสารการบินก็ได้ 
 4.๒๐  “หน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit)” หมายความว่า
หน่วยที่ ให้การบริการข่าวการบิน (Flight Information Service) การเตรียมพร้อมเพ่ือค้นหาและกู้ภัย
(Alerting Service) การบริการให้ค าแนะน าการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Advisory Service) และการ
บริการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Service) 
 4.๒๑  “เส้นทางเดินอากาศ (Airway)” หมายความว่า พ้ืนที่ควบคุมหรือส่วนหนึ่งของ
พ้ืนที่ควบคุม (Control Area) ที่ก าหนดเป็นวิถีหรือเส้นทางในอากาศ ซึ่งเจ้าหน้าที่ผู้มีหน้าที่โดยเฉพาะก าหนดไว้
ให้เหมาะสมแก่การจราจรทางอากาศ (Air Traffic) เส้นทางเดินอากาศนี้ โดยปกติจัดให้มีเครื่องช่วยการเดินอากาศไว้ด้วย 
  4.๒๒  “การเตรียมพร้อมเพ่ือค้นหาและกู้ภัย (Alerting Service)” หมายความว่า การบริการ
ที่จัดตั้งขึ้นเพ่ือแจ้งข่าวเกี่ยวกับอากาศยานที่ต้องการความช่วยเหลือให้หน่วยเกี่ยวข้องในด้านการค้นหาและกู้ภัย 
และให้การสนับสนุนหน่วยเกี่ยวข้องนั้นตามความจ าเป็น 
 4.๒๓  “สนามบินส ารอง (Alternate Aerodrome)” หมายความว่า สนามบินที่อาจ
ท าการลง หากไม่สามารถลงสนามบินปลายทางได้  
 4.๒๔  “ระยะสูง (Altitude)” หมายความว่า ระยะทางแนวตั้งที่วัดระหว่างจุดหรือวัตถุที่
ถือเป็นจุดกับระดับน้ าทะเลปานกลาง  
 4.๒๕  “หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศเข้า-ออกสนามบิน (Approach Control Unit)” 
หมายความว่า หน่วยที่ตั้งขึ้นเพื่อการบริการควบคุมจราจรทางอากาศแก่อากาศยานที่บินเข้าสู่สนามบินหรือ
ออกไปจากสนามบิน  
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  หมายเหตุ ส าหรับหน่วยงานพลเรือน หมายถึง หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
เขตประชิดสนามบิน 
 4.๒๖  “การบริการควบคุมจราจรทางอากาศเข้า-ออกสนามบิน (Approach Control 
Service)” หมายความว่า การบริการจราจรทางอากาศแก่อากาศยานที่บินเข้าสู่สนามบินหรือออกไปจากสนามบิน  
  4.๒๗  “ผู้มีอ านาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการบริการจราจรทางอากาศ (Appropriate 
ATS Authority)” หมายความว่า ผู้มีอ านาจหน้าที่ที่ประเทศหรือรัฐมอบให้ด าเนินการบริการจราจรทางอากาศ
ในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ  
 4.๒๘  “ลานจอด (Apron)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดในสนามบินส าหรับจอดอากาศยาน
เพ่ือวัตถุประสงค์ในการรับ-ส่งผู้โดยสาร หรือ สัมภาระ การเติมเชื้อเพลิง หรือ การซ่อมบ ารุง ฯลฯ 
 4.๒๙  “ศูนย์ควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ (Sector Operation Center)” หมายความว่า 
หน่วยที่ตั้งข้ึนเพื่อบริการการควบคุมจราจรทางอากาศต่ออากาศยานที่ท าการบินในพ้ืนที่ควบคุมท่ีรับผิดชอบ  
  หมายเหตุ ส าหรับหน่วยงานพลเรือน หมายถึง ศูนย์ควบคุมการจราจรทางอากาศ
ตามเส้นทางบิน (Area Control Center) 
  4.๓๐  “การบริการควบคุมจราจรทางอากาศในพ้ืนที่  (Area Control Service)” 
หมายความว่า การบริการควบคุมจราจรทางอากาศแก่อากาศยานที่ท าการบินในพ้ืนที่ควบคุมที่รับผิดชอบ 
 4.๓๑  “เส้นทางบินที่มีการบริการจราจรทางอากาศ (ATS Route)” หมายความว่า 
เส้นทางท่ีก าหนดไว้เพ่ือให้การจราจรใช้ด าเนินการตามความจ าเป็นส าหรับการให้บริการจราจรทางอากาศ  
 4.๓๒  “เพดานเมฆ (Ceiling)” หมายความว่า ความสูงของฐานเมฆ (Cloud Base)
เหนือพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ า ซึ่งปกคลุมมากกว่าครึ่งหนึ่งของท้องฟ้า ซึ่งรายงานได้เม่ือเป็น BKN หรือ OVC  
 4.๓๓  “ฐานเมฆ (Cloud Base)” หมายความว่า ความสูงของเมฆ ณ จุดตรวจ (พ้ืน) 
ไปจนถึงจุดที่ต่ าที่สุดของเมฆก้อนนั้น ๆ  
 4.๓๔  “ขอบเขตการอนุมัติ (Clearance Limit)” หมายความว่า จุดหรือต าบลที่อากาศยาน
ได้รับอนุมัติให้บินหรือขับเคลื่อนไปได้ตามค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) 
 4.๓๕  “การรับ-ส่งสัญญาณ (Command and Control (C2) link)” หมายความว่า 
การชื่อมโยงข้อมูลระหว่างผู้บังคับอากาศยานและอากาศยานไร้คนขับ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือบริหารการบิน 
 4.๓๖  “พ้ืนที่ควบคุม (Control Area)” หมายความว่า ห้วงอากาศที่มีการควบคุม 
(Controlled Airspace) ซึ่งขยายขึ้นไปข้างบนจากเขตท่ีก าหนดให้เหนือพ้ืนดิน 
 4.๓๗  “สนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome)” หมายความว่า สนามบิน 
ที่จัดให้มีการบริการควบคุมจราจรทางอากาศแก่การจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic) 
 4.๓๘  “ห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace)” หมายความว่า  ห้วงอากาศ 
ทีไ่ด้ก าหนดขึ้นโดยมีลักษณะที่แน่นอน ซึ่งภายในห้วงอากาศนี้มีการบริการควบคุมจราจรทางอากาศตามที่ได้จ าแนกชั้น
ของห้วงอากาศ (Airspace Classification) ที่ก าหนดไว้  
 4.๓๙  “การบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight)” หมายความว่า  การบินที่อยู่ภายใต้   
ค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance)     
 4.๔๐  “เขตควบคุมการจราจรทางอากาศ (Control Zone)” หมายความว่า ห้วงอากาศ 
ที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) ซึ่งขยายขึ้นไปจากพ้ืนดินจนถึงความสูงที่ก าหนด 

  4.๔๑  “ระดับบินเดินทาง ... 
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 4.๔๑  “ระดับบินเดินทาง (Cruising Level)” หมายความว่า ระดับบินที่อากาศยาน
จะต้องรักษาไว้ในระหว่างการเดินทางช่วงหนึ่ง ๆ 
 4.๔๒  “แผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan)” หมายความว่า แผนการบินรวมทั้ง
การเปลี่ยนแปลงต่าง ๆ ซึ่งอาจจะมี และได้รับค าอนุญาตในเวลาต่อมา 
 4.๔๓  “พ้ืนที่อันตราย (Danger Area)” หมายความว่า ห้วงอากาศที่ก าหนดมิติที่แน่นอน
ซึ่งในบริเวณนี้มีการปฏิบัติการที่อาจเป็นอันตรายต่อการบินของอากาศยานในช่วงเวลาที่ก าหนด 
  4.๔๔  “การสื่อสารแบบเชื่อมโยงข้อมูล (Data Link Communication)” หมายความว่า  
รูปแบบของการสื่อสารเพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อความผ่านอุปกรณ์เชื่อมโยงข้อมูล 
 4.๔๕  “การตรวจพบและหลีกเลี่ยง (Detect and Avoid)” หมายความว่า ความสามารถ
ในการมองเห็น ตระหนักรู้ หรือตรวจพบอากาศยานล าอ่ืนที่มีแนวโน้มก่อให้เกิดอันตรายระหว่างกัน หรืออันตรายอ่ืน ๆ 
และมีการตอบสนองเพ่ือหลีกเลี่ยงอันตรายที่เหมาะสม 
  4.๔๖  “เวลาที่คาดว่าจะขับเคลื่อนเพ่ือวิ่งขึ้น (Estimated Off-Block Time)” หมายความว่า 
เวลาที่คาดว่าอากาศยานจะเริ่มขับเคลื่อนเพ่ือไปท าการวิ่งขึ้น 
 4.๔๗  “เวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival)” หมายความว่า 
                    4.๔๗.๑  ส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) 
หมายถึง เวลาที่คาดว่าอากาศยานจะมาถึงเหนือจุดเริ่มต้นวิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Instrument Approach Procedure) หรือถ้าสนามบินนั้นไม่มีเครื่องช่วยเดินอากาศ คือ
เวลาที่คาดว่าอากาศยานจะมาถึงเหนือสนามบิน   
                     4.๔๗.๒  ส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) หมายถึง เวลาที่
คาดว่าอากาศยานจะมาถึงเหนือสนามบิน   
 4.๔๘  “เวลาที่คาดว่าให้เริ่มบินเข้าสู่สนามบิน (Expected Approach Time)” หมายความว่า 
เวลาที่หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศคาดว่าอากาศยานที่บินเข้ามาที่สนามบินจะออกจากจุดบินวนรอ (Holding Fix) 
เพ่ือท าการบินเข้าหาและลงสนาม ซึ่งเป็นเวลาที่รวมถึงการล่าช้าด้วยแล้ว   
  4.๔๙  “แผนการบินที่ส่งแล้ว (Filed Flight Plan)” หมายความว่า แผนการบินที่หน่วย
บริการจราจรทางอากาศได้รับจากนักบินหรือผู้แทนซึ่งไม่มีการเปลี่ยนแปลงในภายหลัง  
 4.๕๐  “เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน (Flight Crew Member)” หมายความว่า นักบิน 
ศิษย์การบิน และผู้ท าการบนอากาศยานเป็นประจ า ตามที่ ระบุไว้ในระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยผู้ท าการ 
บนอากาศยานเป็นประจ า และให้หมายความรวมถึงเจ้าหน้าที่ประจ าสถานีควบคุมอากาศยานไร้คนขับภาคพ้ืนด้วย 
 4.๕๑  “ศูนย์ข่าวการบิน (Flight Information Center)” หมายความว่า หน่วยที่จัดตั้ง
ขึ้นเพ่ือด าเนินการเกี่ยวกับการบริการข่าวการบิน (Flight Information Service) และการเตรียมพร้อมเพ่ือค้นหา
และกู้ภัย (Alerting Service)                                                                                           
 4.๕๒  “เขตแถลงข่าวการบิน (Flight Information Region : FIR)” หมายความว่า 
ห้วงอากาศที่ก าหนดมิติแน่นอน ซึ่งภายในเขตนี้มีการบริการข่าวการบิน (Flight Information Service) และการ
เตรียมพร้อมเพ่ือค้นหาและกู้ภัย (Alerting Service)  
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 4.๕๓  “การบริการข่าวการบิน (Flight Information Service)” หมายความว่า การบริการ 
ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือการให้ค าแนะน าข่าวที่เป็นประโยชน์ต่อความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน 
 4.๕๔  “ระดับบิน (Flight Level)” หมายความว่า พ้ืนผิวของความกดดันของบรรยากาศ 
เทียบกับความกดอากาศมาตรฐานที่ระดับน้ าทะเลปานกลาง ๑๐๑๓.๒ เฮกโตพาสคาล (hectopascals : hPa)  
(๒๙.๙๒ นิ้วปรอท) และจ าแนกความกดอากาศนี้ออกเป็นชั้น ๆ  
 4.๕๕  “แผนการบิน (Flight Plan)” หมายความว่า ข่าวเฉพาะที่ให้กับหน่วยบริการจราจร
ทางอากาศ ซึ่งเก่ียวข้องกับความมุ่งหมายในการบินหรือส่วนหนึ่งของการบินของอากาศยาน  
 4.๕๖  “ทัศนวิสัยการบิน (Flight Visibility)” หมายความว่า ทัศนวิสัยทางด้านหน้าจากที่นั่ง
นักบินขณะที่อากาศยานท าการบิน  
 4.๕๗  “ทัศนวิสัยที่ผิวพ้ืน (Surface Visibility)” หมายความว่า ค่าทัศนวิสัยทั่วไป 
ที่ท าการตรวจ ณ จุดตรวจอากาศบริเวณก่ึงกลางสนามบิน เป็นค่าที่แสดงถึงทัศนวิสัยที่ระดับสายตาเหนือพ้ืนดิน 
๖ ฟุต (๑.๘ เมตร) 
 4.๕๘  “ทิศหัวเครื่อง (Heading)” หมายความว่า ทิศทางตามแกนทางยาวของอากาศยานชี้ไป 
ตามปกติจะบอกค่าเป็นองศาจากทิศเหนือ (ทิศเหนือจริง, ทิศเหนือแม่เหล็ก, ทิศเหนือเข็มทิศ หรือทิศเหนือกริด)
 4.๕๙  “ความสูง (Height)” หมายความว่า ระยะทางทางตั้งระหว่างระดับ จุด หรือวัตถุ 
ที่ถือเป็นจุดกับจุดที่อ้างอิงบนผิวพ้ืนโลก  
 4.๖๐  “วิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน  (Instrument 
Approach Procedure)” หมายความว่า ล าดับขั้นตอนของการบินที่ก าหนดไว้แล้วตามล าดับ เพ่ือให้อากาศยาน
ท าการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน บินจากจุดเริ่มต้นเข้าสู่สนามจนกระทั่งท าการลงหรือถึงจุดใด
จุดหนึ่ง ซึ่งอาจท าการลงได้ต่อไปโดยการใช้สายตาของนักบิน 
 4.๖๑  “สภาพอากาศปิด (Instrument Meteorological Conditions : IMC)” หมายความ
ว่า สภาพทางอุตุนิยมวิทยาแสดงในรูปของทัศนวิสัย ระยะทางจากเมฆและฐานเมฆ (Cloud Base) ที่น้อยกว่าขั้น
ต่ าสุดที่ก าหนดไว้ส าหรับสภาพอากาศเปิด  
 4.๖๒  “พ้ืนที่ขึ้น-ลง (Landing Area)” หมายความว่า ส่วนหนึ่งของพ้ืนที่เคลื่อนไหว 
(Movement Area) เพ่ือใช้ส าหรับการข้ึน-ลงของอากาศยาน 
 4.๖๓  “ระดับ (Level)” หมายความว่า ต าแหน่งทางตั้งของอากาศยาน และหมายถึง
ความสูง (Height) ระยะสูง (Altitude) หรือระดับบิน (Flight Level) 
 4.๖๔  “พ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area)” หมายความว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้
ในการวิ่งขึ้นและร่อนลง ตลอดจนการขับเคลื่อนของอากาศยาน แต่ไม่รวมลานจอด   
 4.๖๕  “พ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area)” หมายความว่า ส่วนของสนามบินที่ใช้
ในการวิ่งขึ้นและร่อนลง ตลอดจนการขับเคลื่อนของอากาศยาน รวมทั้งลานจอด (Apron) 
 4.๖๖  “ผู้บังคับอากาศยาน (Pilot-In-Command)” หมายความว่า นักบินที่รับผิดชอบ
ในการบินและความปลอดภัยของอากาศยานในขณะที่ท าการบินอยู่ ทั้งนี้ให้หมายความถึงผู้บังคับอากาศยาน 
ไร้คนขับ นักบินผู้ท าหน้าที่ควบคุมอากาศยานไร้คนขับในสังกัดกองทัพอากาศด้วย  
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  4.๖๗  “พ้ืนที่ห้าม (Prohibited Area)” หมายความว่า ห้วงอากาศที่ก าหนดมิติแน่นอน
เหนือพ้ืนดิน หรือพ้ืนน้ าของแต่ละประเทศ ซึ่งภายในบริเวณพ้ืนที่นี้ห้ามอากาศยานบินเข้า 
 4.๖๘  “อากาศยานไร้คนขับ (Unmanned Aerial Vehicle : UAV)” หมายความว่า
อากาศยานที่ไม่มีคนอยู่ในอากาศยานซึ่งควบคุมการบินจากสถานีควบคุมระยะไกล 
 4.๖๙  “สถานีควบคุมระยะไกล (Remote Pilot Station)” หมายความว่า องค์ประกอบหนึ่ง
ของระบบอากาศยานไร้คนขับ ซึ่งมีการติดตั้งอุปกรณ์ที่ท าให้ผู้บังคับอากาศยานสามารถควบคุมอากาศยานไร้
คนขับจากระยะไกลได ้
 4.๗๐  “ระบบอากาศยานไร้คนขับ (Unmanned Aircraft System : UAS)” ประกอบด้วย
อากาศยานไร้คนขับ, สถานีควบคุมระยะไกล, ระบบรับ-ส่งสัญญาณ และอุปกรณ์สนับสนุนอ่ืน ๆ ที่ออกแบบ
เฉพาะระบบนั้น ๆ 
 4.๗๑  “ผู้สังเกตการณ์การบิน (RPA Observer)” หมายความว่า บุคคลที่ได้รับการฝึก
และได้รับมอบหมายจากผู้ควบคุมภารกิจ ให้ท าการสังเกตการณ์การบินด้วยสายตาขณะท าการบินของอากาศยาน
ไร้คนขับ เพ่ือสนับสนุนและเพ่ิมประสิทธิภาพในการบังคับควบคุมรวมทั้งเพ่ิมความปลอดภัยในการปฏิบัติการ
บินให้กับผู้บังคับอากาศยาน 
 4.๗๒  “จุดรายงาน (Reporting Point)” หมายความว่า จุดทางภูมิศาสตร์ที่เด่นชัดซึ่ง
สัมพันธ์กับต าแหน่งอากาศยานที่สามารถรายงานได้  
 4.๗๓  “พ้ืนที่ก ากัด (Restricted Area)” หมายความว่า ห้วงอากาศที่ก าหนดมิติแน่นอน
เหนือพ้ืนดิน  หรือพ้ืนน้ าของแต่ละประเทศ ซ่ึงก ากัดการบินเข้าหรือบินผ่านของอากาศยานตามเงื่อนไขที่ก าหนด 
 4.๗๔  “ทางวิ่ง (Runway)” หมายความว่า พ้ืนที่ที่ก าหนดเป็นสี่เหลี่ยมผืนผ้าบนสนามบินบก 
เพ่ือใช้ขึ้น-ลงของอากาศยาน 
 4.๗๕  “ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (Runway-holding Position)” หมายความว่า 
ต าแหน่งที่ก าหนดไว้เพ่ือป้องกันทางวิ่ง พ้ืนผิวจ ากัดสิ่งกีดขวาง (Obstacle Limitation Surface) หรือพ้ืนที่วิกฤต
หรืออ่อนไหวของระบบการบินลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินชนิด ILS/MLS ซึ่งอากาศยานและยานพาหนะ 
ที่ก าลังขับเคลื่อนอยู่ต้องหยุดและคอย เว้นแต่ได้รับอนุญาตเป็นอย่างอ่ืนจากหอบังคับการบิน  
 4.๗๖  “พ้ืนที่แสดงสัญญาณ (Signal Area)” หมายความว่า พ้ืนที่บนสนามบินที่ใช้ส าหรับ
แสดงสัญญาณบนพ้ืนดิน  
 4.๗๗  “การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยแบบพิเศษ (Special VFR Flight)” หมายความว่า  
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยภายใต้การควบคุมที่ได้รับอนุญาตให้ท าการบินได้ในเขตควบคุมการจราจร
ทางอากาศ (Control Zone)  ซึ่งมีสภาพอากาศต่ ากว่าสภาพอากาศเปิด (VMC) ได้ 
 4.๗๘  “รูปแบบมาตรฐานการเข้าสนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Standard 
Instrument Arrival : STAR)” หมายความว่า เส้นทางบินเข้าสนามบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(IFR) ที่เชื่อมต่อระหว่างจุดส าคัญบนเส้นทางบินที่มีการบริการจราจรทางอากาศ (ATS Route) ไปยังจุดที่สามารถ
เริ่มท าการปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินได้  
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 4.๗๙  “รูปแบบมาตรฐานการออกสนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Standard 
Instrument Departure : SID)” หมายความว่า เส้นทางบินออกสนามบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
(IFR) ที่ก าหนดขึ้น โดยการเชื่อมต่อสนามบินหรือทางวิ่งที่ก าหนดกับจุดส าคัญบนเส้นทางบินที่มีการบริการจราจร
ทางอากาศ (ATS Route) ที่ซึ่งช่วงการบินเดินทางตามเส้นทางบินจะเริ่มต้น 
 4.๘๐  “เรดาร์เฝ้าตรวจ (Surveillance Radar)” หมายความว่า อุปกรณ์เรดาร์ที่ใช้หา
ต าแหน่งของอากาศยานเป็นระยะทางและมุมทิศ 
 4.๘๑  “ทางขับ (Taxiway)” หมายความว่า เส้นทางบนสนามบินบกที่ก าหนดขึ้นใช้ส าหรับ
การขับเคลื่อนของอากาศยาน  
 4.๘๒ “การขับเคลื่อน (Taxiing)” หมายความว่า การเคลื่อนที่ของอากาศยานบนพ้ืนผิว
สนามบินด้วยก าลังของอากาศยานเอง แต่ไม่รวมถึงการวิ่งขึ้นและลงสนาม 
 4.๘๓  “พ้ืนที่ควบคุมประชิดสนามบิน (Terminal Control Area : TMA)” หมายความว่า 
พ้ืนที่ควบคุมซึ่งปกติก าหนดขึ้น เพ่ือประโยชน์ในการควบคุมการจราจรทางอากาศแก่อากาศยานในบริเวณที่มี 
การเชื่อมต่อของเส้นทางบินที่มีการบริการจราจรทางอากาศ (ATS routes) ของสนามบินขนาดใหญ่ 
 4.๘๔  “แนวทางบิน (Track)” หมายความว่า แนวทางบินของอากาศยานที่ลากไป 
บนพื้นโลกแสดงทิศทางที่อากาศยานบินผ่านจุดต่าง ๆ ซึ่งตามปกติแสดงความหมายเป็นองศาเทียบต่อทิศเหนือ 
 4.๘๕  “ระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (Transition Altitude)” หมายความว่า ระยะสูงซึ่งอากาศยาน
ที่บินอยู่ ณ ระยะสูงนี้ หรือต่ ากว่าจะต้องใช้การวัดต าแหน่งทางแนวตั้งด้วยระยะสูง   
 4.๘๖  “ชั้นเปลี่ยนผ่าน (Transition Layer)” หมายความว่า ห้วงอากาศระหว่างระยะสูง
เปลี่ยนผ่าน (Transition Altitude) และระดับเปลี่ยนผ่าน (Transition Level)  
 4.๘๗  “ระดับเปลี่ยนผ่าน (Transition Level)” หมายความว่า ระดับบินต่ าสุดซึ่งอยู่
เหนือระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (Transition Altitude)   
 4.๘๘  “ทัศนวิสัย (Visibility)” หมายความว่า ค่าทัศนวิสัยในทางระดับที่ใช้เครื่องมือ
ตรวจวัด ซึ่งค่าที่ได้จากเครื่องมือตรวจวัดจะต้องแปลงเป็นค่าส าหรับการรายงาน ส่วนค่าทัศนวิสัยจากการประเมิน
ด้วยเจ้าหน้าที่ หมายความว่า ระยะที่ไกลสุดที่สามารถมองเห็นเป้าหมายได้ในเวลากลางวัน หรือระยะไกลสุดที่
สายตาสามารถมองเห็นแสงไฟที่มีแรงไฟได้ในเวลากลางคืน 
  4.๘๘.๑  ทัศนวิสัยทั่วไป (Prevailing Visibility) หมายความว่า ค่าทัศนวิสัยที่
เท่ากับหรือมากกว่า อย่างน้อยที่สุดครึ่งหนึ่งของค่าทัศนวิสัยทางระดับรอบสถานี ค่าทัศนวิสัยนี้ไม่จ าเป็นต้อง
เท่ากันอย่างต่อเนื่องตลอด ๑๘๐ องศา  
 4.๘๘.๒  ทัศนวิสัยเฉพาะส่วน (Sector Visibility) หมายความว่า ค่าทัศนวิสัย
เฉพาะส่วนที่อาณาบริเวณไม่เกิน ๔๕ องศา ของวงรอบสถานี อาจประกอบด้วยส่วนของทัศนวิสัยในซีกเสี้ยวต่าง ๆ 
รอบสถาน ี
 4.๘๘.๓ ทัศนวิสัยจากหอบังคับการบิน (Tower Visibility) หมายความว่า 
ค่าทัศนวิสัยทั่วไปที่ท าการตรวจที่หอบังคับการบิน เข้ารหัสและรายงานทัศนวิสัยจากหอบังคับการบินในหมายเหตุ
ซึ่งค่าที่ใช้รายงานเป็นค่าทัศนวิสัยจากหอบังคับการบิน มีค่าน้อยกว่า ๔ ไมล์ (๖,๐๐๐ เมตร) และแตกต่างไป
จากจุดตรวจอากาศ ดังนี้ 

 

การรายงาน... 
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การรายงานค่าทัศนวิสัย (ไมล์บก, เมตร, ไมล์ทะเล) 
 

ไมล์บก เมตร ไมล์ทะเล ไมล์บก เมตร ไมล์ทะเล 

0 0000 0.00 - - - 3400 1.8 
1/16 0100 0.05 - - - 3500 - - - 
1/8 0200 0.10 ๒ ๑/๔   3600 1.9 

3/16 0300 0.15 - - - 3700 - - - 
๓/๔ 0400 0.20 - - - 3800 - - - 

5/16 0500 0.25 - - - 3900 - - - 
3/8 0600 0.30 2 ๑/๒ 4000 2.2 
- - - 0700 0.40 - - - 4100 - - - 
๑/๒ 0800 0.45 - - - 4200 - - - 
- - - 0900 0.50 - - - 4300 - - - 
5/8 1000 0.55 2 ๓/๔ 4400 2.3 
- - - 1100 0.60 - - - 4500 2.4 
๓/๔ 1200 - - - - - - 4600 - - - 
- - - 1300 0.7 - - - 4700 2.5 
7/8 1400 - - - 3 4800 2.6 
- - - 1500 0.8 - - - 4900 - - - 

ไมล์บก เมตร ไมล์ทะเล ไมล์บก เมตร ไมล์ทะเล 

1 1600 - - - - - - 5000 2.7 
- - - 1700 0.9 4 6000 3.0 

1 1/8 1800 1.0 - - - 7000 4.0 
- - - 1900 - - - 5 8000 4.3 

1 ๑/๔ 2000 1.1 6 9000 5 
- - - 2100 - - - 7 9999 6 

1 3/8 2200 1.2 8 9999 7 
- - - 2300 - - - 9 9999 8 

1 ๑/๒ 2400 1.3 10 9999 9 
- - - 2500 - - - 11 9999 10 

1 5/8 2600 1.4 12 9999 11 
- - - 2700 - - - 13 9999 12 

1 ๓/๔ 2800 1.5 14 9999 13 
- - - 2900 - - - 15 9999 14 

1 7/8 3000 1.6 20 9999 15 
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- - - 3100 - - - 25 9999 20 
2 3200 1.7 (etc., continue 5 mile increments) 

- - - 3300 - - -    
หมำยเหตุ สถานีที่รายงานค่าทัศนวิสัยภายในท้องถิ่นเป็นไมล์ทะเล จะกระจายข่าวค่า 0.05 เป็นน้อย
กว่า 0.1 การแปลงค่าจากไมล์บกเป็นไมล์ทะเล เมื่อมากกว่า 25 ไมล์ทะเล เพ่ิมค่าไมล์บกครั้งละ 0.9 

 
 4.๘๙  “การปฏิบัติการภายใต้การมองเห็นด้วยสายตา (Visual Line-Of-Sight (VLOS) 
Operation)” หมายความว่า การปฏิบัติการกับอากาศยานไร้คนขับ โดยที่ผู้บังคับอากาศยานหรือผู้สังเกตการณ์
การบินจะต้องมองเห็นอากาศยานไร้คนขับโดยตรงอย่างชัดเจนไม่มีอะไรขวางกั้นแนวการมองเห็นตลอดห้วง
ระยะเวลาการปฏิบัติ และไม่มีการใช้อุปกรณ์ช่วยในการมองเห็นร่วมด้วย  
 4.๙๐  “การปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตา (Beyond Visual Line-Of-Sight 
(BVLOS) Operation)” หมายความว่า การปฏิบัติการบินกับอากาศยานไร้คนขับ โดยที่ผู้บังคับอากาศยานท า
การบังคับควบคุมอากาศยานไร้คนขับในขณะที่อากาศยานไร้คนขับพ้นจากวิสัยการมองเห็นของผู้บังคับอากาศยาน
ไปแล้ว ซึ่งการบังคับควบคุมอากาศยานไร้คนขับจะกระท าโดยอาศัยการวิเคราะห์และแปลความหมายจาก
จอแสดงผลท่าทางการบินและค่าสมรรถนะที่ติดตั้ง ณ สถานีควบคุมระยะไกล ซึ่งข้อมูลเหล่านั้นจะได้รับการ
ถ่ายทอดลงมาจากอากาศยานไร้คนขับ หรือข้อมูลอื่น ๆ ที่ได้รับจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control Unit) และผู้สังเกตการณ์การบิน 
 4.๙๑  “สภาพอากาศเปิด (Visual Meteorological Conditions : VMC)” หมายความว่า 
สภาพทางอุตุนิยมวิทยาแสดงในรูปของทัศนวิสัย ระยะทางจากเมฆ และฐานเมฆ (Cloud Base) ที่เท่ากับหรือ
ดีกว่าขั้นต่ าสุดที่ก าหนด   
 4.๙๒  “บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ (Unmanned Free Balloon)” หมายความว่า 
อากาศยานที่เบากว่าอากาศท่ีอยู่ในอากาศอย่างอิสระโดยไม่มีคนขับและไม่มีก าลังขับเคลื่อน 
 4.๙๓  “เจ้าหน้าที่ข่าวอากาศ” หมายความว่า ผู้ที่ผ่านหลักสูตรสายวิทยาการ และได้รับ
สิทธิ ให้ท าหน้าที่บริการข่าวอากาศ ดังนี้ 
  4.๙๓.๑ นายทหารข่าวอากาศ หมายความว่า นายทหารข่าวอากาศที่ผ่านหลักสูตร
สายวิทยาการ และได้รับสิทธิให้ท าหน้าที่บริการข่าวอากาศ 
 4.๙๓.๒  เจ้าหน้าที่พยากรณ์อากาศ หมายความว่า เจ้าหน้าที่ข่าวอากาศท่ีผ่าน
หลักสูตรสายวิทยาการ และได้รับสิทธิให้ท าหน้าที่บริการด้านพยากรณ์อากาศ 
 4๙๓.๓  เจ้าหน้าที่ข่าวอากาศ หมายความว่า เจ้าหน้าที่ข่าวอากาศที่ผ่านหลักสูตร
สายวิทยาการ และได้รับสิทธิให้ท าหน้าที่ตรวจอากาศและรายงานข่าวอากาศ 
 4.๙๔  “การปฏิบัติการบิน (Flight Operations)” หมายความว่า การปฏิบัติหน้าที่ของ
นักบินและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน (Flight Crew Member) ให้เป็นไปตามกฎหมาย กฎ ระเบียบ ค าสั่ง และ
ข้อก าหนดของกองทัพอากาศ 

  
 
 

4.๙๕  “คู่มือปฏิบัติ... 



- ๑๑ - 
 

 4.๙๕  “คู่มือปฏิบัติการบิน (Flight Operations Manual : FOM)” หมายความว่า 
คู่มือที่ประกอบด้วยรายละเอียดเกี่ยวกับโครงสร้างขององค์กร หน้าที่ความรับผิดชอบ รวมทั้งมาตรฐานและวิธีปฏิบัติ
ของฝ่ายปฏิบัติการบินของกองทัพอากาศ 
 4.๙๖  “ครูการบิน (Instructor Pilot)” หมายความว่า นักบินซึ่งท าหน้าที่ฝึก อบรมและ
ตรวจสอบบุคคลให้ท าการบินกับอากาศยานที่ประจ าการในกองทัพอากาศ  
 4.๙๗  “ศิษย์การบิน (Student Pilot)” หมายความว่า บุคคลที่อยู่ระหว่างการฝึกภายใต้
การควบคุมก ากับดูแลของครูการบิน (Instructor Pilot) ตามค าสั่งกองทัพอากาศ  
 4.๙๘  “เฮลิคอปเตอร์ (Helicopter)” หมายความว่า อากาศยานหนักกว่าอากาศซึ่งพยุง
ตัวบินอยู่ได้โดยอาศัยปฏิกิริยาของอากาศที่เกิดขึ้นบนใบพัด (Rotor) อันหนึ่งหรือหลายอันที่ขับหมุนด้วยก าลัง
รอบแกนซึ่งตั้งอยู่เกือบเป็นแนวยืน 
 4.๙๙  “อากาศนาวา (Airship)” หมายความว่า อากาศยานเบากว่าอากาศซึ่งมีก าลัง
ขับเคลื่อนและสามารถบังคับทิศทางได้ 
 4.๑๐๐  “เครื่องร่อน (Glider)” หมายความว่า อากาศยานหนักกว่าอากาศ ไม่มีก าลัง
ขับเคลื่อนซึ่งได้รับแรงยกในการบินส่วนใหญ่จากปฏิกิริยาพลวัตของอากาศที่กระท าต่อปีกซึ่งติดอยู่กับที่ตลอดเวลา
ภายใต้ภาวะบินต่าง ๆ ที่ก าหนดไว้ 
 4.๑๐๑  “บัลลูน (Balloon)” หมายความว่า อากาศยานเบากว่าอากาศซึ่งไม่มีก าลัง
ขับเคลื่อน 
 4.๑๐๒  “เวลาบินเดี่ยว (Solo Flight Time)” หมายความว่า เวลาบินที่ศิษย์การบิน
เป็นผู้บังคับอากาศยาน ได้เฉพาะเที่ยวบินเดี่ยวที่หลักสูตรก าหนดเท่านั้น 
 4.๑๐๓ “วัตถุอันตราย (Dangerous Goods)” หมายความว่า วัตถุหรือสารที่ขนไป
กับอากาศยานซึ่งสามารถก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อสุขภาพ ความปลอดภัย และทรัพย์สิน หรือสภาพแวดล้อมโดยแบ่ง
ประเภทตามทีก่ าหนดไว้ตามระเบียบกองทัพอากาศ 
 4.๑๐๔  “การรายงานข่าวอากาศประจ า (METAR)” หมายความว่า การตรวจอากาศประจ า 
ซึ่งถือเป็นการตรวจอากาศหลักของสถานีตรวจอากาศ บันทึกและรายงานสารประกอบทางอุตุนิยมวิทยา  
ได้แก่ ลม, ทัศนวิสัย, ทัศนวิสัยบนทางวิ่ง, ลักษณะอากาศปัจจุบันและปรากฏการณ์ปิดบัง, สภาพอากาศท้องฟ้า,
อุณหภูมิ, อุณหภูมิจุดน้ าค้าง และความกดอากาศ (ตัวอย่างการรายงานในผนวก ช) 
 4.๑๐๕  “การรายงานข่าวอากาศแบบพิเศษ (SPECI)” หมายความว่า การตรวจอากาศ 
ที่ไม่ได้อยู่ในห้วงเวลาประจ า มีการเพ่ิมเติมรายละเอียดในหมายเหตุ การตรวจพิเศษ (SPECI) เมื่อตรวจพบ
ปรากฏการณท์ี่เข้าเกณฑ์การรายงาน (ตัวอย่างการรายงานในผนวก ช) 
 4.๑๐๖  “การรายงานข่าวอากาศแบบประจ าถิ่น (LOCAL)” หมายความว่า การตรวจ
อากาศที่ไม่ได้อยู่ในห้วงเวลาประจ า (ตัวอย่างการรายงานในผนวก ช) 
 4.๑๐๗  “การรายงานข่าวอากาศบริเวณสนามบิน (TAF)” หมายความว่า การพยากรณ์
อากาศบริเวณสนามบินตามห้วงระยะเวลาที่ก าหนด (ตัวอย่างการรายงานในผนวก ช) 
 ๔.108 “เชื้อเพลิงส ารอง (Fuel Reserve)” หมายความว่า ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ได้
ส าหรับอากาศยานแต่ละล าเติมส ารองไว้นอกเหนือจากปริมาณที่จะต้องใช้ท าการบินจากสนามบินต้นทางไป
จนถึงสนามบินปลายทางท่ีก าหนดไว้ในแผนการบิน 

๔.๑๐๙  “เกณฑ์เชื้อเพลิง… 
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 ๔.๑๐๙ “เกณฑ์เชื้อเพลิงต่ าสุด (Minimum Fuel)” หมายความว่า ปริมาณเชื้อเพลิงของ
อากาศยานมีเหลือน้อยและเมื่อไปถึงสนามบินปลายทางแล้วจะไม่สามารถรอการล่าช้าต่อไปได้หรือรอได้เพียง
ชั่วขณะหนึ่ง โดยสภาพนี้ยังไม่อยู่ในภาวะฉุกเฉิน แต่จะเกิดข้ึนเมื่ออากาศยานมีเชื้อเพลิงอยู่ในเกณฑ์ต่ าสุด 
 ๔.๑๑๐  “ข่าวอากาศ” หมายความว่า ข้อมูลเกี่ยวกับสภาพอากาศซึ่งช่วยให้นักบิน
ตัดสินใจวางแผนการบินได้อย่างถูกต้อง 
  ๔.๑๑๑  “สารออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาท” หมายความว่า วัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อจิตและ
ประสาทตามกฎหมายว่าด้วยวัตถุออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาท และแอลกอฮอล์ แต่ไม่รวมถึงกาแฟและบุหรี่ 
  ๔.๑๑๒  “อากาศยานกองทัพอากาศ” หมายความว่า อากาศยานที่ปฏิบัติการโดย
เจ้าหน้าทีป่ระจ าอากาศยานสังกัดกองทัพอากาศ  

 ข้อ ๕ ให้ผู้บังคับหน่วยบิน นักบิน และผู้ท าการในอากาศ รวมทั้งเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับการ
ปฏิบัติการบิน ปฏิบัติตามระเบียบนี้  

 ข้อ 6  การปฏิบัติการบินให้ถือปฏิบัติในรายละเอียดทุกหมวดของระเบียบนี้ 

 ข้อ 7 ให้ผู้บัญชาการกรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ รักษาการตามระเบียบนี้ 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมวด ๑ … 
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หมวด ๑ 
กล่ำวทั่วไป 

 ข้อ 8 แนวความคิดท่ัวไป 
        8.๑  การปฏิบัติภารกิจการบินของอากาศยาน (Aircraft) กองทัพอากาศได้ถือปฏิบัติ
ตามกฎและข้อบังคับการบิน (Flight Rules and Regulations) ที่เกี่ยวข้องกับการบินหลายประการ ได้แก่  
กฎการบินสากลขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : 
ICAO) พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ.๒๔๙๗ ที่แก้ไขเพ่ิมเติม และเอกสารแถลงข่าวการบินแห่งประเทศไทย 
(Aeronautical Information Publication Thailand : AIP Thailand) ของส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (กพท.) (The Civil Aviation Authority of Thailand : CAAT) เป็นต้น ในกรณีที่กฎและข้อบังคับ
การบินเหล่านั้นไม่มีระบุไว้ในกฎและข้อบังคับการบินที่กล่าวไว้ข้างต้น ให้ปฏิบัติตามค าสั่งและนโยบายทางทหาร
ที่นักบินของกองทัพอากาศจะต้องถือปฏิบัติ  
 8.๒  องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศเป็นหน่วยงานขององค์การสหประชาชาติ
ได้ก าหนดมาตรฐานและวางระเบียบปฏิบัติเกี่ยวกับกฎการบินสากลให้กับรัฐสมาชิก (Member State) ขององค์การ
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ แต่บรรดารัฐสมาชิกไม่ได้ถูกบังคับให้ปฏิบัติตามกฎการบินสากลนั้นทั้งหมด 
โดยรัฐสมาชิกจะต้องแจ้งให้องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศทราบถึงการเปลี่ยนแปลงแก้ไขการขอยกเว้น
ไม่ปฏิบัติตามหรือการอนุโลมตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศซึ่งประกอบขึ้นเป็น 
กฎการเดินอากาศของรัฐสมาชิกนั้น ๆ และต้องแจ้งไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) ของรัฐสมาชิกนั้นด้วย  
 8.๓  แต่ละรัฐสามารถก าหนดกฎการเดินอากาศข้ึนใช้บังคับต่ออากาศยาน เพ่ือควบคุม
การเดินอากาศเหนือน่านฟ้าที่ตนมีอธิปไตยอยู่ได้ ส าหรับประเทศไทย ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(กพท.) เป็นหน่วยงานก าหนดมาตรฐานและก ากับดูแลการเดินอากาศเหนือน่านฟ้าของประเทศไทยขึ้นใช้บังคับ
ต่ออากาศยาน ซึ่งกฎเหล่านี้ปฏิบัติตามกฎการบินสากลและกฎการเดินอากาศของประเทศไทยเองโดยเฉพาะ 
ส าหรับกองทัพอากาศ โดยทั่วไปปฏิบัติตามกฎการเดินอากาศของประเทศไทยที่ประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าว
การบินแห่งประเทศไทย (AIP Thailand) ซึ่งส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) เป็นหน่วยก าหนดขึ้น
และตามท่ีกองทัพอากาศได้ท าข้อตกลงไว้เป็นกรณีพิเศษกับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 
เพ่ือปฏิบัติภารกิจทางทหารที่มีความส าคัญต่อความมั่นคงของประเทศ  
 8.๔ โดยทั่วไป นักบินของกองทัพอากาศต้องปฏิบัติตามกฎการบินที่ระบุไว้ในข้อบังคับ
ของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ ๙๔ ว่าด้วยกฎจราจรทางอากาศ และกฎการบินอ่ืนที่เกี่ยวข้อง อย่างไรก็ดี
การก าหนดระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ นี้ขึ้นเพ่ือรวบรวมกฎการบินขององค์การ
การบินพลเรือนระหว่างประเทศ กฎการบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) รวมทั้งค าสั่ง และ
นโยบายทางทหารที่นักบินของกองทัพอากาศ จะต้องถือปฏิบัติเข้าไว้ด้วยกัน 
 8.๕  ข่าวสารเกี่ยวกับการขอเปลี่ยนแปลงกฎการบินต่าง ๆ ซึ่งมีรายละเอียดนอกเหนือ 
จากท่ีกล่าวไว้ในระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ นี้ กองทัพอากาศจะแจ้งให้หน่วย
เกี่ยวข้องทราบ โดยผ่านทางสื่อท่ีเหมาะสมต่อไป 

 
 
 

ข้อ 9  การปฏิบัติตาม...  
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 ข้อ 9 การปฏิบัติตามกฎการบิน  
        9.๑  กฎการบินที่ก าหนดไว้ในระเบียบกองทัพอากาศฉบับนี้ และกฎการบินที่หน่วยบินต่าง  ๆ
ของกองทัพอากาศก าหนดเพ่ิมเติมซึ่งได้รับอนุมัติจากกองทัพอากาศแล้วให้ใช้บังคับต่ออากาศยานกองทัพอากาศ
ที่ปฏิบัติการบินและให้ถือปฏิบัติดังนี้ 
 9.๑.๑  เมื่อปฏิบัติการบินเหนือน่านฟ้าของประเทศไทย ต้องปฏิบัติตามระเบียบ
กองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบินฉบับนี้ และเอกสารแถลงข่าวการบินแห่งประเทศไทย (AIP Thailand) 
 9.๑.๒  เมื่อปฏิบัติการบินเหนือน่านฟ้าสากลในท้องทะเลหลวง ให้ปฏิบัติตาม 
กฎการบินสากลขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ  
 9.๑.๓ เมื่อปฏิบัติการบินเหนือน่านฟ้าซึ่งอยู่ภายใต้อธิปไตยของรัฐใดรัฐหนึ่ง 
ให้ปฏิบัติตามกฎการบินที่รัฐนั้นก าหนดขึ้น ผู้บังคับหน่วยบินจะต้องแน่ใจว่าผู้บังคับอากาศยานที่ตนรับผิดชอบ
ทราบระเบียบปฏิบัติต่าง ๆ ของกฎการบินดังกล่าว รวมทั้งข้อแตกต่างที่ผิดไปจากระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วย
การปฏิบัติการบินฉบับนี้ 
                                        9.๑.๔ อากาศยานไร้คนขับ ให้ปฏิบัติเหมือนอากาศยานทั่วไป รายละเอียดระบุ
ไว้ในหมวด ๙  
 9.๒ การปฏิบัติการบินของอากาศยานกองทัพอากาศ จะต้องอยู่ภายใต้ระเบียบปฏิบัติ
และค าเตือนพิเศษที่ประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) ค าแนะน าการอนุญาตการบินนอกประเทศ 
(Foreign Clearance Guide : FCG) ประกาศผู้ท าการในอากาศ (Notice to Airmen : NOTAM) ข้อบั งคับ 
(Regulation) คู่มือการบิน (Manual) ค าสั่งเทคนิค (Technical Order) คู่มือการบินส าหรับอากาศยาน (Aircraft 
Flight Manual) แนวทางปฏิบัติการบินของกองทัพอากาศและหน่วยบินของกองทัพอากาศ รวมทั้งค าแนะน า
ของหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
 9.๓  หน่วยบินของกองทัพอากาศ อาจก าหนดกฎการบินเพ่ิมเติมนอกเหนือไปจาก
ระเบียบนี้ได้ โดยจัดพิมพ์กฎการบินดังกล่าวใช้กับนักบินและอากาศยานที่อยู่ภายใต้ความรับผิดชอบ และ/หรือ
อากาศยานที่มาขึ้นการบังคับบัญชากับหน่วยบินนั้น และให้ส่งส าเนาให้กับกรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ, 
กรมยุทธการทหารอากาศ, กรมจเรทหารอากาศ และส านักงานนิรภัยทหารอากาศ ทราบด้วย  

 ข้อ 10  การประหยัดเชื้อเพลิง  
           กองทัพอากาศ มีนโยบายประหยัดเชื้อเพลิงอากาศยาน แต่การประหยัดนี้จะต้องไม่
กระทบกระเทือนถึงการฝึกบิน นิรภัยการบิน และการฝึกปฏิบัติพร้อมรบของนักบิน ทุกหน่วยบินจะต้องมีนโยบาย 
การประหยัดเชื้อเพลิงส าหรับอากาศยานของหน่วยเอง แต่จะต้องสามารถปฏิบัติภารกิจการบินได้อย่างมีประสิทธิภาพ    

 ข้อ 11  การไม่สามารถปฏิบัติตามระเบียบและข้อยกเว้น  
            อากาศยานของกองทัพอากาศจะได้รับการยกเว้นไม่ต้องปฏิบัติตามระเบียบนี้ คือ   
 11.๑  เมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินหรือสถานการณ์พิเศษหรือเพ่ือป้องกันชีวิต    
 11.๒  เมื่อมีความจ าเป็นเร่งด่วนทางทหารและกองทัพอากาศเห็นว่ามีความส าคัญ
ต่อความมั่นคงของประเทศ หากมีเวลาพอ กองทัพอากาศจะแจ้งให้ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(กพท.) ทราบเป็นการล่วงหน้า และถ้าการปฏิบัติการบินทางทหารใด ๆ ที่มีความส าคัญและต้องปฏิบัติเป็นพิเศษ 
อาจจะท าความตกลงกับส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) เพ่ือการนี้ 

 
11.๓  เมื่ออากาศยาน... 
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 11.๓  เมื่ออากาศยานกองทัพอากาศของหน่วยบินใดจ าเป็นจะต้องปฏิบัติการบินที่
ขัดกับกฎการเดินอากาศ ให้หน่วยบินนั้นท ารายงานถึงกรมยุทธการทหารอากาศหรือกรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ
พิจารณาอนุมัติขึ้นอยู่กับภารกิจที่ต้องปฏิบัติ  

 ข้อ 12  การรายงานเมื่อไม่สามารถปฏิบัติการบินตามระเบียบ  
 12.๑  นักบินที่ไม่สามารถปฏิบัติตามระเบียบนี้เนื่องจากเหตุฉุกเฉินใด ๆ ให้รายงาน
เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นเป็นลายลักษณ์อักษรต่อผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั้น จนถึงผู้บังคับบัญชาหน่วยบิน  ภายใน 
๒๔ ชั่วโมง หลังจากเกิดเหตุฉุกเฉิน   
 12.๒ เมื ่อเกิดเหตุฉุกเฉินที ่ท าให้นักบินของกองทัพอากาศปฏิบัติการบินจน
กระทบกระเทือนถึงอากาศยานล าอ่ืนที่ได้รับสิทธิการอนุญาตการบินจากเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ 
ในเขตนั้น ๆ แม้ไม่ขัดต่อระเบียบนี้หรือกฎการบินอ่ืนใดที่เกี่ยวข้อง ให้นักบินผู้นั้นท ารายงานเป็นลายลักษณ์อักษร
ต่อผู้บังคับบัญชาหน่วยบินนั้น 

 ข้อ 13  การรายงานเมื่อมีการฝ่าฝืนระเบียบ   
         13.๑ ให้ผู้บังคับหน่วยบิน ด าเนินการสอบสวนเพ่ือให้ได้มาตรการแก้ไขที่ถูกต้องเมื่อมี
การฝ่าฝืนค าแนะน าการอนุญาตการบินนอกประเทศ (FCG) กฎการบินของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
(กพท.) หรือระเบียบ ค าสั่งอื่นใดท่ีมีผลใช้บังคับต่อการปฏิบัติการบิน ทั้งนี้เพ่ือให้มีการปฏิบัติที่เหมาะสม  
 13.๒  ผลการสอบสวนตามข้อ ๑๓.๑ ให้รายงานผู้บัญชาการทหารอากาศผ่าน 
กรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ และให้กรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ สรุปรายงาน พร้อมข้อเสนอแนะ 
เพ่ือป้องกันไม่ใหเ้หตุการณ์ท านองเดียวกันเกิดข้ึนอีก 

 ข้อ 14  หน่วยวัดระยะทาง 
             หน่วยวัดที่กล่าวถึงและเกี่ยวข้องกับระเบียบนี้ให้ใช้หน่วยวัด เป็นไมล์ทะเลยกเว้น
ทัศนวิสัยให้ใช้หน่วยวัดเป็นไมล์บก รายละเอียดให้อ้างอิงตามเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP)  

 ข้อ 15  ข้อก าหนดเกีย่วกับความสมควรเดินอากาศ 
   กองทัพอากาศต้องจัดด าเนินการให้อากาศยานของกองทัพอากาศมีความสมควรเดินอากาศ
ตามข้อก าหนดสอดคล้องกับมาตรฐานของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

 ข้อ 16  ข้อก าหนดการฝึกนักบินกองทัพอากาศ 
  กองทัพอากาศต้องจัดด าเนินการให้การฝึกนักบินของกองทัพอากาศมีมาตรฐานที่
สอดคล้องกับมาตรฐานของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) และการฝึกบินทางทหารตามที่
กองทัพอากาศก าหนด   

 
 
 
 
 
 

 
หมวด 2 ... 
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หมวด ๒ 
ข้อก ำหนดก่อนท ำกำรบิน 

 ข้อ ๑7  การวางแผนก่อนท าการบิน 
   ในการวางแผนการบิน นักบินผู้ท าหน้าที่บังคับอากาศยาน (รวมทั้งนักบินทุกคนที่
ท าหน้าที่บังคับอากาศยานในหมู่บิน) ต้องแน่ใจว่าเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานทุกคนหรือนักบินในหมู่บิน  
ทุกคนทราบข่าวสารและระเบียบปฏิบัติที่เกี่ยวข้องกับการบิน ทั้งนี้รวมถึงข่าวสารอื่นด้วย ส าหรับข่าวสารที่
จ าเป็น ได้แก่ 
 ๑7.๑  เรื่องเก่ียวข้องตามคู่มือการบินของอากาศยานที่จะท าการบิน 
 ๑7.๒  เอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP)  
 ๑7.๓  ประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 
 ๑7.๔  แผนการบินส ารอง ในกรณีที่ไม่สามารถปฏิบัติตามแผนการบินที่ได้วางไว้ 
         ๑7.๕ ข่าวสภาพอากาศที่ได้รับรายงาน และพยากรณ์อากาศที่สนามบินต้นทาง 
ในเส้นทางบิน สนามบินปลายทางและสนามบินส ารอง 
 ๑7.๖  ปริมาณเชื้อเพลิงที่จะต้องใช้ 
 ๑7.๗ ระยะสูงต่ าสุดที่จะบินได้อย่างปลอดภัยตามเส้นทางบินและบริเวณสนามบิน
ที่จะต้องท าการบิน  
         ๑7.๘  ระยะสูงต่ าสุดที่จะบินได้อย่างปลอดภัยบริเวณสนามบินที่จะต้องท าการลง 
 ๑7.๙  รายงานการแจ้งเตือนนก 
 ๑7.๑๐  แผนภูมิแสดงเส้นทางบิน (Enroute Chart), รูปแบบมาตรฐานการออกสนามบนิ
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Standard Instrument Departure : SID), รูปแบบมาตรฐานการเข้าสนามบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Standard Instrument Arrival : STAR), ขั้นตอนการออกจากสนามบิน (Departure 
Procedure : DP), แผนที่เดินอากาศเพื่อการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Approach Chart) รวมทั้งเอกสารคู่มือการบิน จะต้องมีความเป็นปัจจุบันและเหมาะสม และหากมีระบบฐานข้อมูล
อิเล็กทรอนิกส์ในการเดินอากาศ ต้องแน่ใจว่ามีความเป็นปัจจุบันด้วยเช่นกัน  

 ข้อ 18  ใบแบบแผนการบินและปูมการบิน 
   ผู้บังคับอากาศยานหรือผู้แทนต้องกรอกข้อมูลลงในใบแบบแผนการบิน (Flight Plan)
และใบแบบปูมการบิน (Pilot’s Flight Log) ตามที่กองทัพอากาศก าหนดให้สมบูรณ์ อันจะท าให้เกิดความปลอดภัย
ในการบินทั้งก่อนหรือระหว่างท าการบินทุกเที่ยวบิน ยกเว้น  
                     18.๑  ภารกิจเร่งด่วนทางทหารและกองทัพอากาศเห็นว่ามีความส าคัญต่อความมั่นคง
ของประเทศ  
 18.๒ ท าการบินในพ้ืนที่ฝึกบิน ซึ่งได้มีข้อตกลงระหว่างหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
(Air Traffic Control Unit) และหน่วยบินในพื้นที่นั้น  

 
  

 
ข้อ 19  ข้อก าหนด... 
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 ข้อ 19  ข้อก าหนดเกี่ยวกับเชื้อเพลิง 
        19.๑  กล่าวทั่วไป ก่อนอากาศยานวิ่งขึ้นจะต้องมีเชื้อเพลิงที่ใช้ได้ในอากาศเพียงพอ      
ทีจ่ะปฏิบัติการบินไปถึงจุดที่จะท าการลงครั้งสุดท้ายหรือที่สนามบินปลายทางหรือสนามบินส ารอง (แห่งใดแห่งหนึ่ง) 
บวกด้วยจ านวนเชื้อเพลิงส ารอง 
        19.๒  สนามบินส ารอง เมื่อมีการก าหนดสนามบินส ารองตามข้อก าหนดในข้อ ๙๗  
สภาพอากาศที่สนามบินปลายทางท่ีก าหนดไว้จะมีผลต่อเกณฑ์ค านวณเชื้อเพลิงก่อนท าการบิน ดังนี้  
                                19.๒.๑  เมื่อเกณฑ์สภาพอากาศเป็นไปตามข้อก าหนดในข้อ ๙๖.๓ เชื้อเพลิง
ทั้งหมดในการวางแผนการบินจะต้องรวมความต้องการเชื้อเพลิงส าหรับกระสวนการบินเข้า (Approach Pattern) 
และการไปใหม่ (Missed Approach) ที่สนามบินปลายทางท่ีก าหนดไว้ 
 19.๒.๒ เมื่อเพดานเมฆ (Ceiling) และเกณฑ์สภาพอากาศเป็นไปตามข้อก าหนด
ในข้อ ๙๖.๓ และสามารถลงสนามบินปลายทางได้แน่นอน เชื้อเพลิงทั้งหมดในแผนการบินไม่ต้องรวมความต้องการ
เชื้อเพลิงส าหรับกระสวนการบินเข้าและการไปใหม่ที่สนามบินปลายทางท่ีก าหนดไว้ 
 19.๓  เชื้อเพลิงส ารอง (Fuel Reserve) ให้ถอืเกณฑเ์ชื้อเพลิงส ารองอย่างน้อย ๔๕ นาที 
ส าหรับอากาศยานปีกตรึงและ ๓๐ นาที ส าหรับเฮลิคอปเตอร์ หรืออากาศยานที่ไม่สามารถปฏิบัติได้ ให้ถือ
เกณฑ์เชื้อเพลิงส ารองอย่างน้อยร้อยละ ๑๐ ของจ านวนเชื้อเพลิงที่ใช้ท าการบินหรือ ๒๐ นาที แล้วแต่จ านวน
ไหนจะมากกว่ากัน การค านวณเชื้อเพลิงดังกล่าวให้คิดดังนี้  
 19.๓.๑  อากาศยานเครื่องยนต์ลูกสูบ (Reciprocating Engine) และเฮลิคอปเตอร์
ใช้ค านวณอัตราความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงที่ระยะสูงส าหรับการบินเดินทาง  
 19.๓.๒  อากาศยานเครื่องยนต์กังหัน (Turbine-Power) ใช้ค านวณอัตรา
ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงที่จะบินได้นานที่ระยะสูง ๑๐,๐๐๐ ฟุต 
   หมายเหตุ  ถ้าสนามบินปลายทางอยู่ห่างไกล หรืออยู่บนเกาะไม่ให้พิจารณาค านวณ
เชื้อเพลิงส าหรับการบินวนรอ แต่ให้ค านวณเชื้อเพลิงให้เพียงพอส าหรับบินไปสนามบินส ารองแทน โดยให้
ค านึงถึงความปลอดภัยเป็นหลัก ยกเว้น อากาศยานไร้คนขับ ให้ปฏิบัติตามหมวด ๙ 
 19.๔ เกณฑ์เชื้อเพลิงต่ าสุด (Minimum Fuel) เมื่ออากาศยานมีเชื้อเพลิงอยู่ในเกณฑ์
เชื้อเพลิงต่ าสุด นักบินจะต้องแจ้งให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ทราบเพ่ือจัดล าดับ
ความเร่งด่วนในการลงให้ก่อน  

 ข้อ 20  การรายงานข่าวอากาศ การพยากรณ์อากาศ และการแจ้งเตือนสภาพอากาศ  
   ข่าวอากาศเป็นข่าวที่จะช่วยให้นักบินตัดสินใจวางแผนการบินได้อย่างถูกต้อง เพ่ือที่ 
จะได้ข่าวอากาศอย่างถูกต้องและเป็นประโยชน์ที่สุด นักบินจะต้องตรวจสอบข่าวอากาศจากหน่วยข่าวอากาศที่อยู่ใน
พ้ืนที่หรือผ่านระบบบริการข่าวอากาศเพ่ือการบิน (Aviation Weather Service System : AWSS) โดยถือปฏิบัติดังนี้ 
 20.๑  การรายงานข่าวอากาศ ใช้ข่าวอากาศครั้งล่าสุดที่ได้รับรายงานจากเจ้าหน้าที่
ข่าวอากาศจากการตรวจอากาศชนิดต่าง ๆ ตามแบบ ทอ.คปอ.๐๑๕ ตามผนวก ช ดังนี้ 
 20.๑.๑  การรายงานข่าวอากาศแบบประจ า (METAR) ตามผนวก ช  
                                20.๑.๒  การรายงานข่าวอากาศแบบพิเศษ (SPECI) ตามผนวก ช 
 20.๑.๓  การรายงานข่าวอากาศแบบประจ าถิ่น (LOCAL)  ตามผนวก ช 
 

20.๒  การพยากรณ์อากาศ … 
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 20.๒  การพยากรณ์อากาศ ให้ใช้ข้อมูลการพยากรณ์อากาศที่ใกล้เวลาเดินทางและ
นักบินจะต้องมีข้อมูลข่าวอากาศเพียงพอที่จะตัดสินใจวางแผนการบิน ตามกฎการบินที่เหมาะสมกับสภาพอากาศ
ที่สนามบินปลายทางและสนามบินส ารอง ข้อมูลดังกล่าวเหล่านี้ได้จาก  
 20.๒.๑  การบรรยายสรุปสภาพอากาศจากเจ้าหน้าที่ข่าวอากาศ ได้แก่ 
 20.๒.๑.๑  การบรรยายสรุปโดยการน าเสนอตามรูปแบบการให้
ข้อมูลข่าวอากาศแก่นักบินผู้บังคับอากาศยาน 
    20.๒.๑.2  การบรรยายสรุปด้วยวาจาตามใบแบบการพยากรณ์
อากาศเพ่ือการบิน ได้แก่ ทางโทรศัพท์ หรือตามข่ายสื่อสารอ่ืน ๆ ที่เหมาะสม 
     20.๒.๒  เอกสารประกอบการพยากรณ์อากาศเพ่ือการบิน (Flight Documentation) 
ประกอบด้วย  
                                    20.๒.๒.๑  ใบแบบพยากรณ์อากาศการบิน (Flight Forecast) 
ทอ.คปอ.๐๑๐ ตามผนวก ช 
                                   20.๒.๒.๒  ใบแบบพยากรณ์อากาศเส้นทางบินบุคคลส าคัญ  
ทอ.คปอ.๐๑๑ ตามผนวก ช     
                                   20.๒.๒.๓  ใบแบบพยากรณ์สภาพอากาศบริเวณ/เส้นทางบิน 
ทอ.คปอ.๐๑๒ ตามผนวก ช   
 20.๒.๒.๔  รายงานข่าวอากาศแบบประจ า (METAR) และพยากรณ์
อากาศบริเวณสนามบิน (TAF) ตามผนวก ช 
 20.๒.๒.๕ แผนที่ลักษณะอากาศท่ีส าคัญ (Significant Weather 
Chart), แผนที่ลมชั้นบนและอุณหภูมิที่ระดับบิน (Upper Wind and Temperature Chart)    
     20.๒.๒.๖  การแจ้งเตือนสภาพอากาศบริเวณสนามบินและพ้ืนที่
ใกล้เคียง (Met Watch Advisory) ทอ.คปอ.๐๑๓ ตามผนวก ช รายละเอียดการแจ้งเตือนมีดังนี้ 
         20.๒.๒.๖.(๑)  มีพายุฝนฟ้าคะนองในรัศมี ๕ ไมล์ 
         20.๒.๒.๖.(๒) เพดานเมฆ (Ceiling) ตั้งแต่ ๑,๕๐๐ ฟุต 
หรือต่ ากว่า 
         20.๒.๒.๖.(๓)  ทัศนวิสัยตั้งแต่ ๓ ไมล์ (๔,๘๐๐ เมตร) 
หรือต่ ากว่า 
                             20.๒.๒.๖.(๔)  ลมแรงตั้งแต่ ๑๕ นอต ขึ้นไป 
 20.๒.๒.๗  ภาพถ่ายเมฆจากดาวเทียมอุตุนิยมวิทยา เวลาที่ใกล้เคียง
กับเวลาที่อากาศยานวิ่งขึ้นมากท่ีสุด 
                20.๒.๒.๘   ภาพเรดาร์ตรวจอากาศ เวลาที่ใกล้เคียงกับเวลาที่
อากาศยานวิ่งขึ้นมากท่ีสุด                
 20.๓  การปรับปรุงค าพยากรณ์อากาศ (Updating the Weather Forecast) นักบิน
จะต้องรับทราบข่าวอากาศครั้งล่าสุดที่กระทบกระเทือนต่อแผนการบินและให้น าข่าวอากาศใหม่นี้ไปเปลี่ยนแปลง
แผนการบินล่วงหน้าก่อนท าการบินเสมอ ทั้งนี้เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการบิน 

 

 20.๔  ถ้าสนามบิน... 
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 20.๔ ถ้าสนามบินไม่มีหน่วยบรรยายสรุปข่าวอากาศ ให้นักบินหาข่าวอากาศและ
ประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) จากค าแนะน าในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) และเมื่อท าการบินขึ้น
ไปแล้ว ก่อนขออนุญาตท าแผนการบินในอากาศ ให้ขอข่าวอากาศและประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) 
จาก หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit)  
 20.๕  ถ้าไม่สามารถหาข่าวอากาศได้จากวิธีปฏิบัติดังกล่าวข้างต้น ให้ท าการบินตาม    
กฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) ไปยังจุดที่ใกล้ที่สุดที่จะสามารถหาข่าวอากาศได้จากวิทยุ แล้วท าแผนการบิน
ตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) ต่อไป   

 ข้อ 21  การบรรยายสรุปและข้อห้าม (Briefing and Prohibition) 
 21.๑  การบรรยายสรุป ผู้บังคับอากาศยานหรือหัวหน้าหมู่บินรับผิดชอบในเรื่อง
นิรภัยการบินและความเรียบร้อยในการปฏิบัติการบินตามระเบียบปฏิบัติในเที่ยวบินนั้นด้วยการบรรยายสรุป 
ด้วยวาจาให้เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานและผู้โดยสารแต่ละคนได้ทราบในเรื่องที่มีผลกระทบต่อความปลอดภัย
และภารกิจ ส าหรับหน่วยบินที่มีอากาศยานโดยสารควรจัดท าเอกสารสรุปค าแนะน าเกี่ยวกับการโดยสารให้ผู้โดยสาร
ได้ทราบแนวทางปฏิบัติในส่วนที่จ าเป็น ดังนี้ 
 21.๑.๑  ขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดภาวะฉุกเฉิน  
 21.๑.๒  การใช้ระบบและอุปกรณ์ช่วยชีวิต 
 21.๑.๓  ข้อควรระวังและข้อจ ากัดท่ีพึงปฏิบัติ  
 21.๑.๔  ระเบียบและค าแนะน าพิเศษส าหรับการฝึกการบินหมู่หรือการบิน
ปฏิบัติภารกิจการรบ  
 21.๑.๕  ข้อห้าม (จะกล่าวในข้อ 21.๒)  
 21.๒  ข้อห้ามส าหรับผู้โดยสารและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานบนอากาศยานของ
กองทัพอากาศ คือ  
 21.๒.๑ ห้ามใช้เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้าและ/หรืออิเล็กทรอนิกส์ ที่สามารถ
แพร่กระจายคลื่นวิทยุหรือคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าได้ เช่น โทรศัพท์มือถือ คอมพิวเตอร์โน้ตบุ๊ก คอมพิวเตอร์แท็บเล็ต 
เครื่องโกนหนวดไฟฟ้าชนิดไม่มีสายไฟ (Cordless Razors) เป็นต้น เว้นแต่จะมีข้อก าหนดเฉพาะทางทหารและ
อุปกรณ์นั้นได้รับการตรวจสอบและรับรองว่าไม่รบกวนต่ออากาศยานที่ก าลังบินอยู่ (ยกเว้นนาฬิกาข้อมือ 
เครื่องค านวณมือถือชนิดไม่พิมพ์ผลลัพธ์ เครื่องช่วยการฟังเสียง เครื่องมือทางสรีรวิทยาที่แพทย์ก าหนด เครื่อง
บันทึกเสียงชนิดพกพา) โดยกองทัพอากาศจะเป็นผู้อนุญาตและให้ค าแนะน าในการใช้อุปกรณ์อ่ืนที่จะน าขึ้นไป
บนอากาศยานของกองทัพอากาศ  
 21.๒.๒ ห้ามน าวัตถุระเบิด วัตถุไวไฟ วัตถุท่ีท าให้เกิดสนิม วัตถุมีพิษ สารระเหย
ที่ระคายเคืองหรือวัตถุอันตรายอื่น ๆ ขึ้นไปกับอากาศยานของกองทัพอากาศ  
 21.๒.๓  ห้ามน าสิ่งเสพติด และยาเสพติดอันตรายอื่น ๆ ขึ้นไปกับอากาศยาน
ของกองทัพอากาศ  
 21.๒.๔  ให้ปฏิบัติตามข้อบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือนว่าด้วย
การขนส่งวัตถุอันตรายทางอากาศ  

 เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากกองทัพอากาศ 

ข้อ 22  อุปกรณก์ารบิน... 
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 ข้อ 22  อุปกรณ์การบินที่จ าเป็น (Equipment Required for Flight)  
        22.๑ กล่าวทั่วไป อากาศยานแต่ละล าจะต้องมีอุปกรณ์ที่จ าเป็นที่สามารถช่วยให้ 
นักบินตรวจสอบการท างานของเครื่องยนต์ ความสูงของอากาศยาน ท่าทางบิน ความเร็ว ทิศทางบินและมีวิทยุ
รับ-ส่งชนิดอากาศ/พ้ืนดิน ในห้องนักบินชนิดมีที่นั่งตามกัน (Tandem Configured Cockpit) ซึ่งนักบินผู้ท าหน้าที่
ผู้บังคับอากาศยานจะใช้นั่งท าการบิน ทั้งนี้ต้องเป็นไปตามรายการอุปกรณ์ขั้นต่ า (Minimum Equipment List) 
ที่ใช้งานได้ของอากาศยานแต่ละแบบ ส าหรับการบินในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) 
อากาศยานจ าเป็นต้องติดตั้งเครื่องส่งสัญญาณแสดงตน (Transponder) ไว้บนอากาศยานนั้นด้วย และเจ้าหน้าที่
ประจ าอากาศยานจะต้องศึกษาค าแนะน าในเอกสารแถลงข่าวการบิน  (AIP) ในเรื่องการใช้เครื่องส่งสัญญาณ
แสดงตน (Transponder) ในแต่ละห้วงอากาศท่ีมีการควบคุม (Controlled Airspace) ของแต่ละประเทศ  
 22.๒  การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) อากาศยาน
ที่จะปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องมีอุปกรณ์ช่วยการเดินอากาศ
สอดคล้องกับสิ่งอ านวยความสะดวกภาคพ้ืนของห้วงอากาศในพ้ืนที่นั้น ๆ 
 22.๓  สภาพอากาศปิด (Instrument Meteorological Conditions : IMC) อากาศยาน
ต้องมีอุปกรณ์ดังต่อไปนี้  
  22.๓.๑  เครื่องให้ความร้อนท่อปิโตต์ (Pitot heat) ที่ใช้การได ้ 
       22.๓.๒ เครื่องป้องกันน้ าแข็ง (Anti-icing) และ/หรือเครื่องท าลายน้ าแข็ง 
(De-icing) ที่ใช้การได้ (ใช้ส าหรับการบินเข้าสภาพอากาศที่มีความเย็นจัดและอาจเกิดน้ าแข็ง ตามพยากรณ์
อากาศล่วงหน้าของเจ้าหน้าที่ข่าวอากาศ) ส าหรับอากาศยานที่ไม่มีเครื่องท าลายน้ าแข็ง ควรหลีกเลี่ยงสภาพอากาศ
ที่มีความเย็นจัดหรือการบินเข้าไปในบริเวณยอดของเมฆพายุฝนฟ้าคะนอง 
                             22.๔  การบินกลางคืน  
                                    22.๔.๑  เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานทุกคนจะต้องมีไฟฉายประจ าตัว 
(Flashlight) ซึ่งจะต้องมีขนาดที่เหมาะสม มีความสว่างเพียงพอที่จะท าให้มองเห็นรายละเอียดในห้องนักบิน
ตลอดจนแผนที่และแผนภูมิการบินต่าง ๆ ได้อย่างชัดเจน และสามารถปรับเป็นไฟกะพริบได้  
                                    22.๔.๒  อากาศยานที่ติดตั้งอุปกรณ์การบินดังที่ได้กล่าวมาแล้ว ถ้าจะใช้บิน 
ในเวลากลางคืนด้วย จะต้องติดตั้งไฟแสดงต าแหน่งของอากาศยาน ไฟป้องกันการชนกัน (Anti-collision Light) 
ไฟส่องเครื่องวัด (Cockpit Instrument Light) ไฟลงสนาม (Landing Light) ในกรณีที่ไฟป้องกันการชนกัน 
(Anti-collision Light) เสีย นักบินต้องน าอากาศยานกลับไปลงยังสนามบินที่ใกล้ที่สุดและสามารถตรวจซ่อมได้ 
แล้วจึงปฏิบัติภารกิจต่อไป                          
   หมายเหตุ  ส าหรับเฮลิคอปเตอร์จะบินกลางคืนได้ ต้องมีไฟค้นหา (Search Light) หรือ  
ไฟลงสนาม (Landing Light) อย่างใดอย่างหนึ่ง 

 ข้อ 23  การพิทักษย์ุทธภัณฑ์และบริภัณฑ์ประเภทลับ 
 23.๑ ผู้บังคับบัญชาหน่วยบิน จะต้องเป็นผู้ด าเนินการเกี่ยวกับมาตรการการรักษา
ความปลอดภัยที่จ าเป็นในการพิทักษ์ยุทธภัณฑ์และบริภัณฑ์ประเภทลับที่ติดตั้งอยู่บนอากาศยานเมื่ออยู่ในที่ตั้ง  

  
 

 
23.๒  เมื่ออากาศยาน… 
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 23.๒  เมื่ออากาศยานบินออกนอกที่ตั้ง ผู้บังคับอากาศยานที่น าอากาศยานไปลง
สนามบินต่างถิ่น จะต้องแจ้งให้ผู้บังคับบัญชาหน่วยที่อากาศยานไปจอดพักทราบว่าอากาศยานของตนมียุทธภัณฑ์
และบริภัณฑ์ประเภทลับติดตั้งอยู่และให้ด าเนินการเกี่ยวกับการรักษาความปลอดภัย 
 23.๓  ถ้าอากาศยานไปลงสนามบินที่มิได้อยู่ในความรับผิดชอบของกองทัพอากาศ 
ผู้บังคับอากาศยานจะต้องรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัยต่อยุทธภัณฑ์และบริภัณฑ์ประเภทลับนั้นด้วยวิธีที่
เหมาะสม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

หมวด 3 ... 
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หมวด ๓ 
กำรอนุญำตให้ท ำกำรบิน 

 ข้อ 24  การอนุญาตให้ท าการบิน (Flight Authorization) 
   ห้ามอากาศยานของกองทัพอากาศท าการบิน จนกว่าจะได้รับอนุมัติจากผู้บังคับบัญชา
หน่วยบินที่กองทัพอากาศให้มีอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการบินต่อหน่วยบินนั้น การท าการบินที่ได้รับอนุมัติ
ตามที่ก าหนดไว้ในระเบียบของกองทัพอากาศหรือค าสั่งให้ท าการบินใด ๆ ก็ดี การอนุมัตินั้นเป็นการอนุญาตให้
อากาศยานท าการบินโดยผู้บังคับอากาศยาน (Pilot-In-Command) ที่ได้รับอนุญาตและผู้บังคับบัญชาหน่วยบิน
จะต้องแน่ใจว่าผู้บังคับอากาศยาน (หรือหัวหน้าหมู่บิน) ที่ได้รับอนุญาตจะต้องผ่านการตรวจสอบความสามารถใน
การบินและยังคงด ารงความสามารถในการบินกับอากาศยานนั้นอยู่ โดยที่ 
 24.๑  ผู้บังคับบัญชาหน่วยบินจะต้องแน่ใจว่าการอนุญาตให้ท าการบินอยู่ในขอบเขต
ของระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ และค าสั่งอ่ืนที่เกี่ยวกับการอนุมัติให้ท าการบิน 
 24.๒  อากาศยานของกองทัพอากาศที่ได้รับอนุมัติให้ท าการบินตามที่ได้ก าหนดไว้ 
ในระเบียบนี้ ถือว่าเป็นการอนุมัติที่ถูกต้องกว่าระเบียบหรือค าสั่งการบินที่ก าหนดโดยหน่วยต้นสังกัดของผู้บังคับ
อากาศยานนั้น 
 24.๓  ผู้บังคับอากาศยานของหน่วยบินนอกสังกัดกองทัพอากาศมีอ านาจอนุญาตให้
อากาศยานนั้นท าการบินได้ โดยไม่เกี่ยวกับระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบินในข้อนี้  
 24.๔  หากมีความจ าเป็นเร่งด่วนทางทหาร ผู้บังคับหน่วยบินสามารถอนุญาตให้นักบิน
ในหน่วยบินของตนท าการบินกับอากาศยานของหน่วยบินอ่ืนในสังกัดกองทัพอากาศที่ไปราชการชั่วคราว ณ  
ที่นั้นได้ และมีอ านาจอนุญาตให้ท าการบินโดยมีเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานน้อยกว่าเกณฑ์ต่ าสุดที่ก าหนดไว้ใน
คู่มือปฏิบัติการบิน (Flight Operations Manual) ของอากาศยานแบบนั้นได้    
   หมายเหตุ ผู้บังคับอากาศยาน (Pilot-In-Command) ต้องปฏิบัติการบินอย่างต่อเนื่อง
และได้รับค าสั่งให้ปฏิบัติหน้าที่กับอากาศยานแบบนั้น  ๆ หรืออยู่ภายใต้การก ากับดูแลของครูการบิน
(Instructor Pilot)  หากมีความจ าเป็นจะต้องปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
(IFR Flight) จะต้องมีความต่อเนื่องในการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ยกเว้น ศิษย์การบิน (Student Pilot) 
ที่ท าการฝึกตามหลักสูตรของโรงเรียนการบินจะปฏิบัติหน้าที่ผู้บังคับอากาศยาน (Pilot-In-Command) ได้เฉพาะ
เที่ยวบินเดี่ยวที่หลักสูตรก าหนดเท่านั้น 

 ข้อ ๒5  อ านาจอนุญาตการบิน (Approval Authority)  
 ๒5.๑  การท าการบินแต่ละเที่ยวบิน นักบินจะต้องได้รับอนุญาตก่อนท าการวิ่งขึ้น 
อ านาจในการอนุญาตให้ท าการบินจะมอบให้ผู้ครองความรับผิดชอบต่ออากาศยานนั้นเป็นรายบุคคล หาก
ผู้บังคับบัญชาหน่วยบินนั้นไม่สั่งการเป็นอย่างอ่ืน อ านาจการอนุญาตการบินให้ถือปฏิบัติ ดังนี้  
  ๒5.๑.๑  นักบินที่มีศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Rating) (หรือเทียบเท่า) มีอ านาจอนุญาตการบินของตนเองและการบินของอากาศยานอ่ืนในหมู่บินที่ตนเป็น
หัวหน้าหมู่บิน (ศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินพิเศษระดับมาตรฐานของกองทัพบก , กองทัพเรือ, 
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ, ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) และของสายการบิน
พาณิชย ์ถือว่าเทียบเท่า)                              

                             ๒5.๑.๒  นักบินที.่.. 
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 ๒5.๑.๒  นักบินที่ไม่มีศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Rating) มีอ านาจอนุญาตการบินของตนเองเฉพาะการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight)  
 ๒5.๑.๓  ผู้บัญชาการโรงเรียนการบินและผู้บังคับบัญชาหน่วยบินของกองทัพ 
อากาศมีอ านาจอนุญาตการบินให้กับศิษย์การบิน (Student Pilot) หรือนักบินในสังกัดของตนซึ่งไม่มีอ านาจ
อนุญาตการบินของตนเองท าการบินออกจากหน่วยของตนได้  
 ๒5.๒  การลงชื่อผู้บังคับอากาศยานในแผนการบินเป็นหลักฐานที่แสดงว่า 
 ๒5.๒.๑  การบินเที่ยวนั้นได้รับอนุญาตโดยถูกต้อง  
 ๒5.๒.๒  ข้อมูลแผนการบินมีเพียงพอเพ่ือการวางแผนการบินที่สมบูรณ์และ
แน่นอน 
 ๒5.๒.๓  การบินจะต้องด าเนินไปตามข้อก าหนดในระเบยีบและค าสั่งที่เกี่ยวข้อง  
 ๒5.๒.๔  แผนการบินนั้นได้รับการตรวจสอบ เพ่ือความสมบูรณ์ ครบถ้วนและ
ถูกต้องแน่นอนแล้ว  
 ๒5.๒.๕  ได้บรรยายสรุปการอนุญาตบินผ่านต่างประเทศ (Foreign Clearance 
Briefing) ให้กับเจ้าหน้าที่ทุกประเภทที่ประจ าอากาศยานได้รับทราบข้อมูลตามค าแนะน าการอนุญาตการบินนอก
ประเทศ (Foreign Clearance Guide : FCG) 
 ๒5.๒.๖  เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานทุกคนหรือในหมู่บินได้รับการบรรยาย
สรุปในเรื่องที่วางแผนการบินไว้ทั้งหมด ถ้าแผนการบินครั้งนั้นจะต้องปฏิบัติตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบ 
การบิน (IFR) ให้บรรยายสรุปแก่นักบินแต่ละคนที่มีศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Rating) ทีจ่ะต้องท าการบินในหมู่บินนั้น 
 ๒5.๒.๗  เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานทั้งชายและหญิงจะต้องได้รับการบรรยาย
สรุปให้ทราบความรับผิดชอบของตนในเรื่องความปลอดภัยของอากาศยานหรือหมูบ่ินและความรับผิดชอบต่อผู้โดยสาร  

 ข้อ 26  ข้อจ ากัดอ านาจการอนุญาต  
  26.๑ เมื่อท าการบินไปยังสนามบินปลายทางนอกประเทศไทยจะต้องด าเนินการขอ
อนุญาตผ่านเข้าประเทศไปยังสนามบินปลายทางนั้น ๆ ตามรายละเอียดที่ก าหนดไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน 
(AIP) และค าแนะน าการอนุญาตการบินนอกประเทศ (Foreign Clearance Guide : FCG) 
 26.๒  เมื่อท าการบินออกจากสนามบินที่มิได้เป็นของกองทัพอากาศ นักบินจะต้องกรอก
รายการและขออนุญาตตามที่ก าหนดไว้ในระเบียบ และตามท่ีก าหนดไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP)  
 26.๓ อากาศยานของกองทัพอากาศ จะต้องไม่ท าแผนการบินหรือไปลงยังสนามบิน   
พลเรือนในประเทศที่ไม่มีการบริการให้กับอากาศยานนั้น ยกเว้นในกรณีดังต่อไปนี้  
 26.๓.๑  มีเหตุฉุกเฉิน 
 26.๓.๒  เมื่อจ าเป็นต้องไปลงในกรณีที่เก่ียวกับการป้องกันทางอากาศ 
 26.๓.๓  จ าเป็นต้องเลือกเป็นสนามบินส ารองเมื่อไม่สามารถหาสนามบิน
ทหารอ่ืนที่มีความเหมาะสมได้ 
 26.๓.๔  การบินนั้นได้รับอนุมัติจากผู้บังคับการกองบินที่เป็นผู้บังคับบัญชา    
หน่วยบินนั้นหรือผู้มีอ านาจเหนือขึ้นไปและผู้จัดการสนามบิน (Airport Manager) แห่งนั้นได้อนุญาตไว้ล่วงหน้าแล้ว  
 

26.๓.๕ เมื่อสนามบิน... 
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   26.๓.๕ เมื่อสนามบินที่จะลงนั้นได้จ าแนกประเภทไว้ในเอกสารแถลงข่าว
การบิน (AIP) เป็นสนามบินที่ใช้ร่วมกันระหว่างทหารและพลเรือน รวมทั้งมีสิ่งอ านวยความสะดวกประจ าสนามบิน
และบริภัณฑ์ภาคพ้ืนดินสนับสนุนการบินที่ใช้กับอากาศยานนั้นได ้
 26.๔  การฝึกบินลงสนามด้วยเครื่องวดัประกอบการบินสามารถฝึกที่สนามบินพลเรือนได้ 
แต่ต้องท าความตกลงกับผู้มีอ านาจ ณ สนามบินนั้น และหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศในพ้ืนที่นั้นก่อน  
 26.๕  ห้ามท าการบินเข้าไปหรือปฏิบัติการบินขัดกับกฎเกณฑ์ที่ก าหนดไว้เกี่ยวกับ
ห้วงอากาศที่ใช้ในกิจการพิเศษหรือเขตป้องกันภัยทางอากาศ (Air Defence Identification Zone : ADIZ) 
นอกจากจะได้รับอนุมตัิจากผู้มีอ านาจควบคุมพ้ืนที่นั้น  
   หมายเหตุ ข่าวสารที่เกี่ยวกับห้วงอากาศที่ใช้ในกิจการพิเศษและเขตป้องกันภัย    
ทางอากาศ (Air Defence Identification Zone : ADIZ) จะประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) (เพ่ือ
ความถูกต้องให้ตรวจสอบการปรับปรุงข่าวสารที่ทันสมัยได้จากประกาศผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) และเอกสาร
ของกองทัพอากาศที่เก่ียวกับการควบคุมด้านความปลอดภัยและระบุฝ่ายของอากาศยานทหาร) 

 ข้อ 27  ข้อยกเว้นอ านาจการอนุญาต 
             การบินขึ้น-ลงยังพ้ืนที่ที่จัดไว้ส าหรับอากาศยานปีกตรึงขึ้น-ลงได้ เช่น ทุ่งหญ้า หรือ
ทางหลวง เป็นต้น จะต้องได้รับอนุมัติจากกองทัพอากาศก่อน และหน่วยบินที่ด าเนินการขออนุมัติจะต้อง
วิเคราะห์ประเมินค่าปัจจัยที่เกี่ยวข้องทั้งหมดอย่างละเอียดรอบคอบด้วย 

 ข้อ 28  อ านาจการอนุญาตการควบคุมจราจรทางอากาศ 
            เพ่ือความปลอดภัยและการจัดระเบียบการจราจรทางอากาศให้เป็นไปอย่างถูกต้อง
แน่นอน ความตั้งใจของนักบินที่จะปฏิบัติการบินจะต้องได้รับอนุญาต ดังนี้ 
 28.๑  ถ้าท าการบินในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) ผู้บังคับ
อากาศยานจะต้องปฏิบัติตามข้อก าหนดของห้วงอากาศแต่ละชั้น (Airspace Class) และต้องได้รับค าอนุญาต
ในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) จากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control Unit) ในพื้นที่นั้นก่อนท าการบิน รายละเอียดชั้นของห้วงอากาศที่มีบริการจราจรทางอากาศ (ATS 
Airspace Classification) ตามผนวก ก  
  28.๒ ถ้าปฏิบัติการบินในห้วงอากาศที่ไม่มีการควบคุม (Uncontrolled Airspace) 
นักบินจะต้องรับผิดชอบตนเองและติดต่อศูนย์ควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ (Sector Operation Center)  
 28.๓  ถ้าปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ตลอดเส้นทางบิน
นักบินจะต้องรับผิดชอบต่ออากาศยานของตนโดยการตรวจสอบและหลบหลีกอากาศยานอ่ืนด้วยสายตาตนเอง  
 28.๔  อากาศยานกองทัพอากาศที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยแบบ
พิเศษ (Special VFR Flight) จะปฏิบัติการบินได้ก็ต่อเมื่อสนามบินนั้นมีข้อก าหนดเกี่ยวกับการปฏิบัติการบิน
ตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยแบบพิเศษ (Special VFR Flight) และได้รับค าอนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจร         
ทางอากาศเข้า-ออกสนามบิน/หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศเขตประชิดสนามบิน (Approach Control Unit) ที่
เกี่ยวข้องก่อน  
 

 
 

ข้อ ๒๙  การปฏิบัติตาม... 
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 ข้อ 29  การปฏิบัติตามค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Compliance with Air 
Traffic Control Clearance)       
       29.๑  นักบินจะยินยอมปฏิบัติตามค าอนุญาตหรือค าแนะน าที่ก าหนดขึ้นโดย      
หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) เว้นแต่กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน หรือเพ่ือความปลอดภัยใน
การบิน หรือเพ่ือปฏิบัติตามระบบหลีกเลี่ยงการชนกัน (Airborne Collision Avoidance System : ACAS) 
       29.๒ เพ่ือหลีกเลี่ยงการพิสูจน์ฝ่ายอากาศยานผิดพลาด (Miss Identification) นักบิน
จะต้องไม่ตอบรับทราบหรือปฏิบัติตามค าอนุญาตในการควบคุมการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control 
Clearance) ที่ให้กับนักบินของอากาศยานล าอ่ืน  
       29.๓ ในกรณีที่ไม่สามารถปฏิบัติตามค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ 
(Air Traffic Control Clearance) ดังกล่าวได้ ให้นักบินร้องขอค าอนุญาตใหม่และถ้าหากยังไม่ได้รับค าอนุญาต  
ให้แจ้งหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ที่เกี่ยวข้องทราบล่วงหน้าถึงข้อตกลงใจ 
ที่จะปฏิบัติ 

 ข้อ 30  การปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติสากล  
   การบินเดินทางไปต่างประเทศของอากาศยานกองทัพอากาศจะต้องปฏิบัติตาม
ระเบียบปฏิบัติสากล กล่าวคือ ผู้บังคับบัญชาหน่วยบินนั้นจะต้องก าหนดระเบียบปฏิบัติให้เป็นที่แน่ใจว่า
เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานทุกคนเข้าใจระเบียบปฏิบัติตามค าแนะน าการอนุญาตการบินนอกประเทศนั้น ๆ
แล้ว และระเบียบปฏิบัติดังกล่าวจะประกอบด้วยรายการที่จ าเป็นดังนี้ 
 30.๑  ข้อก าหนดของสนามบินที่จะท าการบินไปลงและบินออกจากสนามบินนั้น ๆ 
 30.๒  เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานทุกคนได้รับการบรรยายสรุปเกี่ยวกับวิธีการปฏิบัติ
ของศุลกากรก่อนบินระหว่างประเทศ โดยเฉพาะข้อห้ามเกี่ยวกับยาเสพติด การค้าของเถื่อนและบทลงโทษ  
 30.๓ การตรวจสอบก่อนบินและหลังบิน เมื่อสนามบินต้นทางและสนามบินปลายทาง
เป็นคนละประเทศ การตรวจสอบจะต้องเพ่ิมมาตรการมากขึ้น ทั้งนี้เพ่ือมุ่งประสงค์ที่จะลดปัญหาการลักลอบค้า
ของเถื่อนและยาเสพติดที่จะมีผู้ลักลอบน าไปกับอากาศยานของกองทัพอากาศ การตรวจสอบจะต้องปฏิบัติ ดังนี้  
 30.๓.๑  ตรวจสอบบริเวณต่าง ๆ ในอากาศยานที่สามารถซุกซ่อนยาเสพติด 
 30.๓.๒  ท าเอกสารแสดงรายการสิ่งของและสัมภาระบนอากาศยานทั้งหมด  
 30.๔  เมื่อมีเหตุการณ์ที่ผิดระเบียบศุลกากรเกิดขึ้นไม่ว่ากรณีใดก็ตาม ให้ผู้บังคับ     
อากาศยานรายงานผู้บังคับบัญชาตามล าดับชั้นจนถึงกองทัพอากาศทราบทันที 
 30.๕  ให้ก าหนดหน้าที่และความรับผิดชอบของผู้บังคับอากาศยานเกี่ยวกับการปฏิบัติ
ตามข้อนี้ให้เป็นที่แน่ชัด  
     หมายเหตุ ค าว่า “เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน” ให้หมายความรวมถึง เจ้าหน้าที่
ประจ าสถานีควบคุมระยะไกลของอากาศยานไร้คนขับของกองทัพอากาศด้วย 

 
 

 
 
 

หมวด 4 ... 
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หมวด ๔ 
แผนกำรบิน 

 ข้อ 3๑  การส่งแผนการบิน 
 3๑.๑ ข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินหรือส่วนของการบินที่จะให้กับหน่วย
บริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ต้องอยู่ในใบแบบแผนการบิน 
 3๑.๒ ต้องส่งแผนการบินก่อนปฏิบัติการบิน ในกรณีต่อไปนี้ 
 3๑.๒.๑  การบินหรือส่วนของการบินที่ต้องการได้รับการบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศ (Air Traffic Control Service) 
 3๑.๒.๒  การบินตามกฎการบินดว้ยเครื่องวัดประกอบการบนิ (IFR Flight) ใด ๆ 
ภายในห้วงอากาศท่ีมีการให้ค าแนะน า (Advisory Airspace)  
 3๑.๒.๓  การบินใด ๆ ที่อยู่ภายในหรือเข้าไปในพื้นที่หรือตามเส้นทางบินที่
ก าหนดขึ้นเพ่ืออ านวยความสะดวกในการบริการข่าวการบิน (Flight Information Service) การเตรียมพร้อม
เพ่ือค้นหาและกู้ภัย (Alerting Service) และการค้นหาและช่วยชีวิต (Search and Rescue) 
 3๑.๒.๔  การบินใด ๆ ที่อยู่ภายในหรือเข้าไปในพ้ืนที่หรือตามเส้นทางบินที่
ก าหนดขึ้นเพ่ืออ านวยความสะดวกในการประสานกับหน่วยงานทหารหรือหน่วยบริการจราจรทางอากาศ  (Air 
Traffic Services Unit) ของรัฐที่มีอาณาเขตติดต่อ เพ่ือหลีกเลี่ยงการบินสกัดกั้นที่อาจเกิดข้ึนได้ 
 3๑.๒.๕  การบินใด ๆ ที่ข้ามเขตแดนระหว่างประเทศ (International Border) 
 3๑.๓ ต้องส่งแผนการบินก่อนออกเดินทางให้กับหน่วยรับรายงานการบริการจราจร 
ทางอากาศ (Air Traffic Services Reporting Office) หรือระหว่างท าการบิน ต้องส่งแผนการบินทางวิทยุให้กับ
หน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่เหมาะสม  

 ข้อ 3๒  ความต้องการในการท าแผนการบิน 
   อากาศยานของกองทัพอากาศ เมื่อจะท าการบินให้ท าแผนการบินโดยใช้ ใบแบบ 
แผนการบิน และการส่งแผนการบินให้ปฏิบัติดังนี้ 
 3๒.๑ แผนการบินจะต้องส่งโดยผู้บังคับอากาศยานหรือผู้แทนอย่างน้อย ๑ ชั่วโมง 
ก่อนเวลาที่คาดว่าจะขับเคลื่อนเพ่ือวิ่งขึ้น (Estimated Off-Block Time) และสามารถส่งก่อนท าการบินล่วงหน้า
ได้ไม่เกิน ๑๒๐ ชั่วโมง เว้นแต่กรณีอากาศยานกองทัพอากาศได้รับค าสั่งให้ปฏิบัติภารกิจเร่งด่วน ให้ส่งแผนการบิน
ก่อนวิ่งขึ้นเมื่อสามารถกระท าได้ 
 3๒.๒ แผนการบินที่ส่งไปแล้วจะถูกยกเลิกโดยอัตโนมัติและต้องส่งแผนการบินใหม่  
ในกรณีต่อไปนี้ 
         3๒.๒.๑ หากเกิดการล่าช้าเกินกว่า ๓๐ นาทีจากเวลาที่คาดว่าจะขับเคลื่อน 
เพ่ือวิ่งขึ้น (Estimated Off-Block Time) ส าหรับการบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) หรือ  
         3๒.๒.๒ หากเกิดการล่าช้าเกินกว่า ๑ ชั่วโมงส าหรับการบินที่ไม่มีการควบคุม 
(Uncontrolled Flight)  
   เว้นแต่ผู้บังคับอากาศยานหรือผู้แทนได้ขอแก้ไขเวลาที่คาดว่าจะขับเคลื่อนเพ่ือวิ่งขึ้น 
(Estimated Off-Block Time) ใหม่  

3๒.๓  เมื่อแผนการบิน… 
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              3๒.๓  เมื่อแผนการบินที่กรอกรายการแล้ว ไม่ได้ด าเนินกรรมวิธีผ่านหน่วยบริการ       
ข่าวการบินจะต้องมีข้อตกลงและบันทึกหลักฐานเป็นลายลักษณ์อักษรกับผู้รับผิดชอบด้านการบริการข่าวการบิน
ของสนามบินแห่งนั้น โดยมีหัวข้อปฏิบัติในการด าเนินการเกี่ยวกับข่าวการบิน และระเบียบปฏิบัติในการ    
แสดงฝ่ายต่อหน่วยงานที่รับผิดชอบในการติดตามการบิน  

ข้อ ๓3  การกรอกแผนการบิน 
    ก่อนท าการบิน ผู้บังคับอากาศยานหรือผู้แทนต้องรับผิดชอบการกรอกรายละเอียดของ
แผนการบินลงในใบแบบ ทอ.คปอ.๐๐๑ ตามผนวก ฉ ให้สมบูรณ์ ในกรณีอากาศยานล าเลียงให้ปฏิบัติเพ่ิมเติม ดังนี้ 
 3๓.๑  ต้องท าบัญชีรายชื่อผู้โดยสารและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน 
 3๓.๒  หากมีการเปลี่ยนแปลงบัญชีรายชื่อเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานหรือผู้โดยสาร
โดยไม่ได้ก าหนดไว้ล่วงหน้า ให้ส่งบัญชีรายชื่อเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานหรือผู้โดยสารไปยังหน่วยงานที่รับผิดชอบ
บัญชีรายชื่อนั้น  

 ข้อ 3๔  การบินลงระหว่างทาง (Intermediate Stop)  
   การบินลงระหว่างทาง คือ การบินลงพักระหว่างทางครั้งหนึ่งหรือหลายครั้งที่สนามบิน
ซ่ึงอยู่ในระหว่างเส้นทางบินตามแผนการบินและให้ปฏิบัติดังนี้ 
 3๔.๑ อากาศยานที่ท าการบินในประเทศและต่างประเทศ โดยมีการหยุดลงระหว่างทาง 
แผนการบินจะต้องท าแยกแต่ละช่วงที่อากาศยานนั้นมีการหยุดแวะลงและต้องส่ง ณ สนามบินต้นทาง หรือ
สนามบินที่อากาศยานนั้นวิ่งขึ้นแต่ละช่วง หรือหน่วยที่ท าหน้าที่นี้โดยเฉพาะ 
 3๔.๒  ก่อนออกเดินทางจากสนามบินระหว่างทาง นักบินจะต้องได้รับข่าวอากาศ
ล่าสุดและประกาศผู้ท าการในอากาศที่มีอยู่ส าหรับเส้นทางบินที่จะใช้ และสนามบินปลายทาง  

 ข้อ 3๕  ระเบียบปฏิบัติในการกรอกแผนการบิน การยกเลิกแผนการบิน การออกเดินทาง 
การบินตามเส้นทางบิน และการถึงสนามบินปลายทาง (Procedures for Flight Plan Filling, Cancellation 
of Flight Plan, Departure, Enroute and Arrival)  
   ให้ปฏิบัติตามกฎขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) เอกสารแถลงข่าว
การบิน (AIP) หรือให้ใช้ตาม Planning section ต่าง ๆ ของ U.S. Air Force หรือกฎการบินอ่ืนที่เกี่ยวข้อง 
และให้มีผลบังคับใช้ต่อการปฏิบัติการบินทั้งปวงของอากาศยานกองทัพอากาศ  

 ข้อ 3๖  การปฏิบัติตามแผนการบิน (Adherence to Flight Plan) 
 3๖.๑ อากาศยานกองทัพอากาศ จะต้องปฏิบัติตามแผนการบินที่ได้ส่งไว้หรือขอแก้ไขแล้ว 
ยกเว้นมีการขอแก้ไขเปลี่ยนแปลงและได้รับอนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
ที่เกี่ยวข้องหรือในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินซึ่งอากาศยานนั้นจ าเป็นต้องปฏิบัติการอย่างเร่งด่วน  
 3๖.๒  เว้นแต่จะได้รับอนุญาตหรือได้รับค าแนะน าจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
(Air Traffic Control Unit) ที่รับผิดชอบ อากาศยานที่อยู่ภายใต้การควบคุมจราจรทางอากาศ ต้องปฏิบัติดังต่อไปนี้ 
          3๖.๒.๑  เมื่อท าการบินอยู่ในเส้นทางบินที่มีการบริการจราจรทางอากาศ 
(ATS Route) ให้ท าการบินตามเส้นกึ่งกลางของเส้นทางบินนั้น หรือ 

 
 

3๖.๒.๒  เมื่อท าการ… 



- ๒๘ - 
 

 3๖.๒.๒ เมื่อท าการบินอยู่ในเส้นทางบินอ่ืนนอกเหนือไปจากข้อ ๓๖.๒.๑ 
ให้ท าการบินตรงไประหว่างเครื่องช่วยในการเดินอากาศและ/หรือจุดที่ก าหนดเส้นทางบินนั้น 
 3๖.๓  เมื่อไม่สามารถปฏิบัติตามข้อก าหนดตามที่ระบุไว้ในหัวข้อ ๓๖.๒ นักบินจะต้อง
แจ้งให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ที่รับผิดชอบทราบ 
 3๖.๔  การเปลี่ยนแปลงไปจากแผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan) ในกรณี
ที่การบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) ได้ท าการบินเปลี่ยนแปลงไปจากแผนการบินปัจจุบัน (Current 
Flight Plan) จะต้องด าเนินการดังต่อไปนี้  
 3๖.๔.๑  การเปลี่ยนแปลงแนวทางบิน (Track) เมื่ออากาศยานทราบว่าบิน
ออกจากแนวทางบิน (Track) นักบินจะต้องปรับทิศหัวเครื่อง (Heading) ให้กลับสู่แนวทางบิน (Track) เดิมให้
เร็วที่สุดเท่าที่จะกระท าได้  
 3๖.๔.๒  การเปลี่ยนแปลงเลขมัคหรือความเร็วเครื่องวัดชี้ (Mach Number/ 
Indicated Airspeed) ที่เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศก าหนด ให้นักบินแจ้งหน่วยบริการจราจรทางอากาศ 
(Air Traffic Services Unit) ที่รบัผิดชอบทราบถึงความเปลี่ยนแปลงนั้นทันท ี
 3๖.๔.๓  การเปลี่ยนแปลงเลขมัคหรือความเร็วจริง (Mach Number/True 
Airspeed) ถ้าเลขมัคหรือความเร็วจริงที่ระดับบินเดินทาง (Cruising Level) เปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นหรือลดลง 
๐.๐๒ มัค ขึ้นไป หรือ ๑๙ กม./ชม. (๑๐ นอต) ขึ้นไปจากท่ีระบุไว้ในแผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan) 
ให้นักบินแจ้งหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบทราบถึงความเปลี่ยนแปลงนั้น 
  3๖.๔.๔  การเปลี่ยนแปลงเวลาที่คาดว่าจะถึงจุดต่าง ๆ เมื่อพบว่าเวลาที่คาดว่า
จะถึงจุดรายงาน (Reporting Point) ต่อไป เขตแถลงข่าวการบิน (FIR) ต่อไป หรือ สนามบินปลายทาง (Destination 
Aerodrome) แล้วแต่อย่างไหน จะเกิดขึ้นก่อน เปลี่ยนแปลงไปเกินกว่า ๒ นาท ีจากเวลาที่ได้แจ้งไว้ก่อนหน้านี้ 
ให้นักบินแจ้งหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบทราบถึงความเปลี่ยนแปลงนั้นทันที
 3๖.๕  การร้องขอเปลี่ยนแปลงแผนการบิน (Changes Requests) การร้องขอเปลี่ยนแปลง
แผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan) ให้ระบุรายละเอียดต่าง ๆ ต่อไปนี้เพิ่มเติมด้วย 
 3๖.๕.๑  การเปลี่ยนแปลงระดับบินเดินทาง (Cruising Level)  
              3๖.๕.๑.๑  ชื่อแสดงตัวอากาศยาน (Aircraft Identification) หรือ
ชื่อเรียกขานอากาศยาน (Aircraft Callsign) 
     3๖.๕.๑.๒  ระดับบินเดินทาง (Cruising Level)  ที่ขอเปลี่ยนใหม่
และเลขมัค/ความเร็วจริง (Cruising Mach Number/True Airspeed) ในการเดินทางที่ระดับบินเดินทางนั้น  
     3๖.๕.๑.๓  เวลาที่คาดว่าจะถึงจุดรายงาน (Reporting Points) หรือ
เขตแถลงข่าวการบิน (FIR) ที่แก้ไขใหม่  
 3๖.๕.๒  การเปลี่ยนแปลงเลขมัค/ความเร็วจริง (Mach Number/True Airspeed) 
 3๖.๕.๒.๑  ชื่อแสดงตัวอากาศยาน (Aircraft Identification) หรือ
ชื่อเรียกขานอากาศยาน (Aircraft Callsign) 

      
 

 
3๖.๕.๒.๒ เลขมัค/... 
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 3๖.๕.๒.๒  เลขมัค/ความเร็วจริง (Mach Number/True Airspeed) 
ที่ขอเปลี่ยนใหม่ 
    3๖.๕.๓  การเปลี่ยนแปลงเส้นทางบิน (Route)  
  3๖.๕.๓.๑  กรณีไม่เปลี่ยนแปลงสนามบินปลายทาง (Destination  
Unchanged) 
                  3๖.๕.๓.๑.(๑)  ชื่อแสดงตัวอากาศยาน (Aircraft 
Identification) หรือชื่อเรียกขานอากาศยาน (Aircraft Callsign) 
 3๖.๕.๓.๑.(๒) กฎการบินที่จะท าการบิน (Flight Rules)  
 3๖.๕.๓.๑.(๓)  รายละเอียดเกี่ยวกับเส้นทางบิน (Route) 
ใหมร่วมถึงข้อมูลแผนการบินที่เก่ียวข้องโดยเริ่มจากจุดหรือต าแหน่งที่จะท าการเปลี่ยนแปลงเส้นทางบิน  
 3๖.๕.๓.๑.(๔)  เวลาที่คาดว่าจะมาถึงจุดหรือต าแหน่ง
ต่าง ๆ ที่แก้ไขใหม ่ 
 3๖.๕.๓.๑.(๕)  ข่าวอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
     3๖.๕.๓.๒  กรณีเปลี่ยนแปลงสนามบินปลายทาง (Destination  
Changed) 
 3๖.๕.๓.๒.(๑) ชื ่อแสดงตัวอากาศยาน (Aircraft 
Identification) หรือชื่อเรียกขานอากาศยาน (Aircraft Callsign) 
 3๖.๕.๓.๒.(๒) กฎการบินที่จะท าการบิน (Flight Rules)  
 3๖.๕.๓.๒.(๓) รายละเอียดเกี่ยวกับเส้นทางบิน (Route) 
ใหม่ที่จะท าการบินไปยังสนามบินปลายทางใหม่ รวมถึงข้อมูลแผนการบินที่เกี่ยวข้องโดยเริ่มจากจุดหรือต าแหน่งที่
จะท าการเปลี่ยนแปลงเส้นทางบิน 
 3๖.๕.๓.๒.(๔) เวลาที่คาดว่าจะมาถึงจุดหรือต าแหน่ง
ต่าง ๆ ที่แก้ไขใหม่ 
 3๖.๕.๓.๒.(๕)  สนามบินส ารอง (Alternate Aerodrome)  
 3๖.๕.๓.๒.(๖)  ข่าวอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

 ข้อ 3๗  การปิดแผนการบิน  
          นักบินจะต้องแน่ใจว่าหน่วยเกี่ยวข้องได้รับแจ้งการสิ้นสุดของการบินและให้นักบิน
ปฏิบัติดังนี้ 
          3๗.๑  ทีส่นามบินทหาร นักบินจะต้องยืนยันการปิดแผนการบินด้วยวาจากับหอบังคับ 
การบินหรือเจ้าหน้าที่ยุทธการฐานบิน 
          3๗.๒   ที่สนามบินอ่ืน ๆ ที่ไม่ใช่ของทหาร นักบินปิดแผนการบินโดยใช้เครื่องอ านวย   
ความสะดวกด้านการสื่อสารไม่จ ากัดชนิดติดต่อกับหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) 
ที่สามารถติดต่อได้  

 

 
 

หมวด 5 ... 
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หมวด ๕ 
กฎกำรบินทั่วไป 

 ในการปฏิบัติการของอากาศยานไม่ว่าจะท าการบินหรือขับเคลื่อนอยู่บนพื้นที่เคลื่อนไหว 
(Movement Area) อากาศยานต้องปฏิบัติตามกฎการบินทั่วไป และในขณะท าการบินต้องปฏิบัติตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR) หรือตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) กฎใดกฎหนึ่ง แล้วแตก่รณี  

 ข้อ 38  ความรับผิดชอบในการปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศ (Responsibility for Compliance 
with the Rules of the Air) 
         38.๑  ความรับผิดชอบของผู้บังคับอากาศยาน (Responsibility of Pilot-In-Command)  
  ผู้บังคับอากาศยานต้องรับผิดชอบในการปฏิบัติการของอากาศยานนั้น ให้
เป็นไปตามกฎจราจรทางอากาศที่ก าหนดไว้ในระเบียบนี้ ไม่ว่าในขณะนั้นจะบังคับอากาศยานนั้นอยู่หรือไม่     
ก็ตาม ในสถานการณ์ที่มีความจ าเป็น หากปฏิบัติตามกฎจราจรทางอากาศแล้วอาจเกิดความไม่ปลอดภัย 
ผู้บังคับอากาศยานอาจปฏิบัติแตกต่างจากกฎจราจรทางอากาศที่ก าหนดไว้ในระเบียบนี้ได้ตามความเหมาะสม
แก่สถานการณ์นั้น และให้รายงานเหตุดังกล่าวต่อหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
โดยเร็วที่สุด 
 38.๒  การปฏิบัติก่อนท าการบิน (Pre-flight Action) 
        ก่อนท าการบิน ให้ผู้บังคับอากาศยานศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบิน
ทั้งหมดและในกรณีที่เป็นการบินออกจากพ้ืนที่ใกล้เคียงของสนามบินและการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR Flight) ให้ศึกษาข้อมูลที่มีเกี่ยวกับรายงานข่าวอากาศและพยากรณ์อากาศล่าสุด  โดยให้
ค านึงถึงจ านวนเชื้อเพลิงที่จ าเป็นต้องใช้ และวางแผนในการปฏิบัติการบินส ารอง (Alternate Course of 
Action) ในกรณีที่ไม่สามารถปฏิบัติการบินตามแผนที่วางไว้ด้วย 

 ข้อ 39  อ านาจหน้าที่ของผู้บังคับอากาศยาน (Authority of Pilot-In-Command of an Aircraft) 
    ในขณะปฏิบัติหน้าที่ ผู้บังคับอากาศยานเป็นผู้มีอ านาจตัดสินใจขั้นสุดท้ายเกี่ยวกับการ
จัดการกับอากาศยาน 

 ข้อ 40  สภาพร่างกายและการใช้สารออกฤทธิ์ต่อจิตประสาท  
     40.๑  บุคคลใดก็ตามจะต้องไม่ปฏิบัติหน้าที่หรือได้รับอนุญาตให้ปฏิบัติหน้าที่หรือมี
ค าสั่งให้มาปฏิบัติหน้าที่ในอากาศยาน หากสภาพร่างกายของบุคคลนั้นคาดว่าจะเกิดความไม่ปลอดภัยในการบิน 
กล่าวคือ 
         40.๑.๑  มึนเมาด้วยฤทธิ์สุรา หรือหลังจากการเสพสุรา 
         40.๑.๒  อยู่ใต้ฤทธิ์ยาซึ่งจะมีผลต่อความปลอดภัยในการปฏิบัติหน้าที่ 
          40.๑.๓  เมื่อสงสัยหรือทราบว่าสภาพร่างกายไม่อยู่ในฐานะที่จะปฏิบัติหน้าที่
ได้อย่างปลอดภัย   
 40.๒  บุคคลใดก็ตามเมื่อทราบโดยแน่ชัดว่าอยู่ในอาการมึนเมาหรือติดยาเสพติด 
จะไม่ได้รับอนุญาตให้โดยสารอากาศยานของกองทัพอากาศ ยกเว้น 
 

40.๒.๑  ในกรณี... 
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   40.๒.๑  ในกรณีฉุกเฉิน 
 40.๒.๒  เมื่ออยู่ในฐานะคนไข้และมีผู้ดูแล 
 40.๒.๓  เมื่อผู้บังคับอากาศยานพิจารณาเห็นว่าเป็นกรณีจ าเป็นและไม่เป็น
อันตรายต่อการบิน 

 ข้อ ๔1  การคุ้มครองบุคคลและทรัพย์สิน (Protection of Persons and Property) 
   อากาศยานกองทัพอากาศจะต้องไม่ปฏิบัติการในลักษณะประมาทหรือปราศจากความ
ระมัดระวังอันอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อชีวิตหรือทรัพย์สินของบุคคล  

 ข้อ 42  ความสูงขั้นต่ า (Minimum Heights)  
             เว้นแต่ กรณีจ าเป็นเพ่ือการวิ่งขึ้นหรือลงสนาม อากาศยานจะต้องไม่ท าการบินเหนือเมือง
หมู่บ้าน หรือกลุ่มคนที่มีการรวมตัวกันในบริเวณพ้ืนที่โล่งแจ้ง ที่ความสูงต่ ากว่าที่ก าหนดในข้อ ๘๔ และ ข้อ ๙๓.๒
ยกเว้น ได้รับอนุมัติจากผู้บัญชาการทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบิน
นั้น หรือเมื่อมีเหตุฉุกเฉิน โดยการลงฉุกเฉินนั้นกระท าได้โดยไม่ก่อให้เกิดอันตรายต่อบุคคล หรือทรัพย์สิน 

 ข้อ 43  ระดับบินเดินทาง (Cruising Level) 
         43.๑  ระดับบินเดินทาง ให้ใช้ค าดังต่อไปนี้ 
  43.๑.๑ ระดับบิน (Flight Level) ส าหรับการบินที่ระดับเปลี่ยนผ่าน (Transition 
Level) หรือสูงกว่าระดับเปลี่ยนผ่าน (Transition Level)   
      43.๑.๒  ระยะสูง (Altitude) ส าหรับการบินที่ระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (Transition 
Altitude) หรือต่ ากว่าระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (Transition Altitude) 
        43.๒  ขณะอากาศยานผ่านชั้นเปลี่ยนผ่าน (Transition Layer) ให้ใช้ค าดังต่อไปนี้ 
      43.๒.๑  ระดับบิน (Flight Level) ขณะก าลังไต่ระดับขึ้น (Climbing) 
      ๔๓.๒.๒  ระยะสูง (Altitude) ขณะก าลังลดระดับลง (Descending) 
                  43.๓ วิธีตั้งค่าเครื่องวัดความสูง (Altimeter Setting) ให้เป็นไปตามเอกสารแถลง
ข่าวการบิน (AIP) 

 ข้อ 44  การทิ้งสิ่งของ พ่น หรือปล่อยของเหลวหรือก๊าซ (Dropping or Spraying) 
             จะต้องไม่ทิ้งสิ่งของ พ่น หรือปล่อยของเหลวหรือก๊าซออกจากอากาศยานกองทัพอากาศ
เว้นแต่จะได้รับอนุมัติจากผู้บัญชาการทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินนั้น
โดยจะต้องได้รับค าแนะน าหรือค าอนุญาตจากหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่เกี่ยวข้อง 

 ข้อ 45  การลากจูง (Towing) 
   อากาศยานกองทัพอากาศจะต้องไม่ลากจูงอากาศยานหรือวัตถุใด ๆ เว้นแต่จะได้รับ
อนุมัติจากผู้บัญชาการทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินนั้น โดยจะต้อง
ได้รับค าแนะน าหรือค าอนุญาตจากหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่เก่ียวข้อง 

 

 

ข้อ 46  การปล่อยร่ม ... 
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 ข้อ 46  การปล่อยร่ม (Parachute Descent)  
   อากาศยานกองทัพอากาศจะต้องไม่ท าการปล่อยร่ม เว้นแต่กรณีฉุกเฉินหรือได้รับ
อนุมัติจากผู้บัญชาการทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินนั้น โดยจะต้อง
ได้รับค าแนะน าหรือค าอนุญาตจากหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่เก่ียวข้อง   

 ข้อ 47  การบินผาดแผลง (Acrobatic Flight) 
   อากาศยานกองทัพอากาศจะท าการบินผาดแผลง เมื่อได้รับอนุมัติจากผู้บัญชาการ
ทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินนั้น โดยจะต้องได้รับค าแนะน าหรือ 
ค าอนุญาตจากหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่เก่ียวข้องเท่านั้น  

 ข้อ 48  การบินหมู่ (Formation Flight) 
   อากาศยานกองทัพอากาศจะท าการบินหมู่ เมื่อผู้บังคับอากาศยานของในหมู่บินได้มีการ
เตรียมการไว้ล่วงหน้า ส าหรับการบินหมู่ในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) จะต้องปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขที่ก าหนดโดยหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่เก่ียวข้อง ดังนี้  
 48.๑ ในการเดินอากาศและการรายงานต าแหน่ง การปฏิบัติการบินหมู่ให้ถือว่า 
เป็นการบินของอากาศยานล าเดียว 
 48.๒  การจัดระยะห่างระหว่างอากาศยานให้อยู่ในความรับผิดชอบของหัวหน้าหมู่บิน
และผู้บังคับอากาศยานในหมู่บิน รวมทั้งการรวมหมู่บินและการแยกหมู่บิน (Join-up and Breakaway) 
 48.๓  การบินหมู่มี ๒ แบบ คือ 
                 48.๓.๑  การบินหมู่ทั่วไป คือ การบินหมู่ซึ่งต าแหน่งของอากาศยานทุกล า     
ห่างจากหัวหน้าหมู่บินไม่เกิน ๐.๕ ไมล์ทะเล (๑ กม.) ทางด้านข้าง (Lateral) และทางระดับ (Horizontal) 
และ ๑๐๐ ฟุต (๓๐ เมตร) ทางตั้ง (Vertical)  
                48.๓.๒  การบินหมู่นอกเหนือจากข้อ 48.๓.๑ คือ การบินหมู่ตามที่ ได้
ก าหนดไว้ในข้อใดข้อหนึ่ง คือ 
                           48.๓.๒.๑ หัวหน้าหมู่บินได้ร้องขอและหน่วยควบคุมจราจรทาง
อากาศ (Air Traffic Control Unit) อนุญาตให้ปฏิบัตินอกเหนือไปจากกฎเกณฑ์ของการบินหมู่ทั่วไป 
 48.๓.๒.๒ การปฏิบัติการบินได้กระท าในห้วงอากาศที่ได้ก าหนด 
ไว้โดยเฉพาะส าหรับภารกิจ 
 48.๓.๒.๓  การปฏิบัติการบินได้กระท าภายในระยะสูงที่ได้รับการ
ส ารองไว้แล้วหรือภายใต้ข้อตกลง 
 48.๔  การเปิดเครื่องส่งสัญญาณแสดงตนระหว่างการบินหมู่  (Transponder 
Operations During Formation Flight) ขณะบินหมู่จะต้องเปิดเครื่องส่งสัญญาณแสดงตน ตามที่หัวหน้า    
หมู่บินก าหนด  
 48.๕ ให้นักบินปฏิบัติตามคู่มือปฏิบัติการบิน (Flight Operations Manual) ของ
แต่ละฝูงบิน 

 

 

ข้อ 49  อากาศยาน... 
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 ข้อ 49  อากาศยานไร้คนขับ (Unmanned Aerial Vehicle : UAV)  
   อากาศยานไร้คนขับกองทัพอากาศจะต้องไม่ปฏิบัติการบินในลักษณะที่ก่อให้เกิดอันตราย
ต่อบุคคล ทรัพย์สิน หรืออากาศยานล าอ่ืน และอยู่ภายใต้เงื่อนไขที่ก าหนดในหมวด ๙ 

 ข้อ 50  บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่ (Unmanned Free Balloon) 
   บัลลูนลอยอิสระไม่มีคนอยู่กองทัพอากาศจะต้องไม่ปฏิบัติการในลักษณะที่ก่อให้เกิด
อันตรายต่อบุคคล ทรัพย์สิน หรืออากาศยานล าอ่ืน  

 ข้อ 51  พ้ืนที่ห้าม พ้ืนที่ก ากัดและพ้ืนที่อันตราย (Prohibited Area,  Restricted Area and  
Danger Area) 
   อากาศยานกองทัพอากาศจะต้องไม่ปฏิบัติการบินเข้าในพ้ืนที่ห้ามหรือพ้ืนที่ก ากัดซึ่ง
ระบุไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) เว้นแต่ภายใต้เงื่อนไขที่ก าหนดหรือได้รับอนุญาตจากผู้มีอ านาจควบคุม
ในพ้ืนที่นั้น ๆ 

 ข้อ 52  การหลีกเลี่ยงการชนกัน (Avoidance of Collisions)  
           ผู้บังคับอากาศยานต้องรับผิดชอบในการหลีกเลี่ยงการชนกัน รวมถึงการเปลี่ยนท่าทาง 
การบินเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนกันโดยปฏิบัติตามระบบหลีกเลี่ยงการชนกัน (Airborne Collision Avoidance System : 
ACAS) 

ข้อ 53  การเข้าใกล้กัน (Proximity) 
   อากาศยานกองทัพอากาศจะต้องไม่ปฎิบัติการบินเข้าใกล้กับอากาศยานล าอ่ืนอัน
ก่อให้เกิดอันตรายต่อการชนกัน โดยให้ถือเกณฑ์ระยะห่างไม่น้อยกว่า ๕๐๐ ฟุต เว้นแต่กรณีดังต่อไปนี้ 
  53.๑  การบินหมู่ที่ได้รับอนุญาตแล้ว 
 53.๒  การบินที่ได้รับอนุญาตจากผู้บังคับหน่วยบินแล้ว  โดยนักบินทุกคนจะต้องทราบ
ท่าทางการบินเป็นอย่างดี และท าการบินให้มีความปลอดภัย โดยท าการฝึกบินมาก่อน เช่น การฝึกบินสกัดกั้น เป็นต้น 
 53.๓  ในกรณีจ าเป็นต้องบินเข้าใกล้เพ่ือไปตรวจสอบอากาศยานประสบอันตราย  
ให้ใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษ จนเป็นที่แน่ใจว่าจะไม่เกิดอันตรายเพ่ิมขึ้นอีก โดยค านึงถึงสมรรถนะของอากาศยาน 
ที่ประสบอันตรายและพิจารณาขีดความสามารถของตนเอง รวมทั้งต้องเข้าใจถึงความต้องการของเจ้าหน้าที่
ประจ าอากาศยานที่ขอรับการช่วยเหลือด้วย  

 ข้อ 54  สิทธิในทาง (Right-of-Way) 
   ตามปกติจะให้สิทธิในทางกับอากาศยานที่สามารถบังคับท่าบินได้น้อยที่สุดก่อนโดย
อนุญาตให้อากาศยานนั้นรักษาเส้นทางบินและความเร็วไว้ แต่ถ้าสามารถมองเห็นอากาศยานอื่นได้ ไม่ว่าจะ
บินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) หรือกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) จะต้องพยายาม
หลีกเลี่ยงการเข้าชน โดยไม่ค านึงว่าฝ่ายใดจะเป็นผู้มีสิทธิในทาง อากาศยานที่ยอมให้สิทธิในทางแก่อากาศยาน
อ่ืน จะต้องไม่บินผ่านข้างบน ข้างล่าง หรือข้างหน้าอากาศยานนั้น นอกจากจะแน่ใจว่าปลอดภัยเพียงพอ และ
ให้พิจารณาถึงผลกระทบจากกระแสลมวน (Wake Turbulence) ของอากาศยานที่เกี่ยวข้องด้วย   
 54.๑  อากาศยานประสบภัย (Aircraft In Distress) อากาศยานประสบภัยมีสิทธิ
ในทางเหนือกว่าอากาศยานอื่น 

 
54.๒  การบินสวน… 
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 54.๒  การบินสวนทางกัน (Approaching Head-on) เมื่ออากาศยานสองล ามีทิศทาง   
การบินสวนทางกัน หรือใกล้จะบินสวนทางกันและอาจเกิดอันตรายต่อการชนกัน อากาศยานแต่ละล าต้องเลี้ยวขวา
ออกจากกัน 
 54.๓  การบินตัดกัน (Converging) เมื่ออากาศยานสองล าท าการบินโดยมีทิศทาง 
ตัดกันและเกือบจะอยู่ในระดับความสูงเดียวกัน อากาศยานล าที่เห็นอากาศยานอีกล าหนึ่งอยู่ทางด้านขวาต้องให้ทาง
แก่อากาศยานล านั้น เว้นแต่กรณีดังต่อไปนี้  
         54.๓.๑  อากาศยานไร้คนขับ (Unmanned Aerial Vehicle) ต้องให้ทางแก่
อากาศยานทุกประเภท 
 54.๓.๒  อากาศยานหนักกว่าอากาศซึ่งมีก าลังขับเคลื่อน (Power-driven 
heavier-than-air Aircraft) ต้องให้ทางแก่อากาศนาวา (Airship) เครื่องร่อน (Glider) และบัลลูน (Balloon) 
         54.๓.๓  อากาศนาวา (Airship) ต้องให้ทางแก่เครื่องร่อน (Glider) และบัลลูน 
(Balloon) 
  54.๓.๔  เครื่องร่อน (Glider) ต้องให้ทางแก่บัลลูน (Balloon) 
                  54.๓.๕  อากาศยานที่มีก าลังขับเคลื่อน (Power-driven Aircraft) ต้องให้ทางแก่
อากาศยานที่ก าลังลากจูงอากาศยานหรือวัตถุอ่ืน 
 54.๔  การบินแซง (Overtaking) อากาศยานที่บินแซง คือ อากาศยานที่บินเข้าหา
อากาศยานล าอ่ืนจากด้านหลัง โดยคิดจากกรวย ๗๐ องศา ท้ายอากาศยานล าหน้า ซ่ึงในต าแหน่งดังกล่าว ในเวลากลางคืน 
อากาศยานล าหลังจะมองไม่เห็นไฟเดินอากาศด้านซ้ายหรือด้านขวาของอากาศยานล าหน้า  ให้อากาศยานล าที่
ถูกแซงมีสิทธิในทาง และให้อากาศยานล าที่แซงไม่ว่าก าลังไต่ระดับ  ลดระดับ หรือบินอยู่ในระดับเดียวกับ
อากาศยานล าที่ถูกแซง ออกจากเส้นทางการบินของอากาศยานล าที่ถูกแซงโดยเปลี่ยนทิศหัวเครื่องไปทางขวา 
จนกว่าจะผ่านพ้นกันโดยปลอดภัย  
 54.๕  การลง (Landing)   
         54.๕.๑  อากาศยานในระหว่างการบินหรือก าลังปฏิบัติการอยู่บนพื้นดินหรือ  
พ้ืนน้ า ต้องให้ทางแก่อากาศยานที่ก าลังบินลงหรืออยู่ในขั้นตอนสุดท้ายในการบินลง (Final Stage of an Approach)   
         54.๕.๒  เมื่ออากาศยานหนักกว่าอากาศตั้งแต่สองล าขึ้นไปบินเข้าหาสนามบิน
เพ่ือท าการลงสนาม อากาศยานล าที่อยู่ในระดับสูงกว่าต้องให้ทางแก่อากาศยานล าที่อยู่ในระดับต่ ากว่า แต่อากาศยาน
ล าที่อยู่ในระดับต่ ากว่าจะต้องไม่บินตัดหน้าหรือบินแซงอากาศยานล าที่อยู่ในระดับสูงกว่า ซึ่งอยู่ในขาสุดท้าย
ของการเข้ามาลง (Final Stage of an Approach) อย่างไรก็ตามอากาศยานหนักกว่าอากาศซึ่งมีก าลัง
ขับเคลื่อนจะต้องให้ทางแก่เครื่องร่อน 
         54.๕.๓ การลงฉุกเฉิน (Emergency Landing) อากาศยานใดรับรู้ว่าอากาศยานอ่ืน 
มีเหตุบังคับที่ท าให้ต้องบินลง จะต้องให้ทางแก่อากาศยานนั้น 
 54.๖  การวิ่งขึ้น (Taking Off) อากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนอยู่บนพ้ืนที่ขับเคลื่อน 
(Manoeuvring Area) ต้องให้ทางแก่อากาศยานที่ก าลังวิ่งขึ้นหรือก าลังจะวิ่งขึ้น   
 54.๗  การขับเคลื่อนบนภาคพ้ืนของอากาศยาน (Surface Movement of Aircraft)  
            ในกรณีที่จะเกิดอันตรายจากการชนกันระหว่างอากาศยานสองล าที่ก าลัง
ขับเคลื่อนอยู่บนพ้ืนทีเ่คลื่อนไหว (Movement Area) ให้ปฏิบัติดังต่อไปนี้ 

54.๗.๑  เมื่ออากาศยาน… 
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 54.๗.๑  เมื่ออากาศยานสองล ามีทิศทางการขับเคลื่อนสวนทางกันหรือใกล้
จะสวนทางกัน ให้อากาศยานแต่ละล าหยุด หรือหากปฏิบัติได้ให้เปลี่ยนเส้นทางไปทางขวาจนกว่าจะผ่านพ้นกัน
โดยปลอดภัย  
 54.๗.๒  เมื่ออากาศยานสองล ามีเส้นทางขับเคลื่อนที่จะมาตัดกัน อากาศยาน
ล าที่เห็นอากาศยานอีกล าหนึ่งขับเคลื่อนอยู่ทางด้านขวาต้องให้ทางแก่อากาศยานล านั้น  
 54.๗.๓ อากาศยานล าที่ถูกแซงย่อมมีสิทธิในทาง และอากาศยานล าที่แซง
ต้องรักษาระยะห่างให้ปลอดภัยจากอากาศยานล าที่ถูกแซง  
                                 54.๗.๔  อากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) 
ต้องหยุดและรอ ณ ต าแหน่งหยุดคอยเข้าทางวิ่ง (Runway-holding Position) เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจาก
หอบังคับการบิน   
 54.๗.๕  อากาศยานที่ก าลังขับเคลื่อนบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) 
ต้องหยุดและรอ ณ แนวสัญญาณไฟหยุด (Lighted Stop Bars) และจะเคลื่อนที่ผ่านไปได้เมื่อแนวไฟสัญญาณ
ดังกล่าวดับลง 

 ข้อ 55  ไฟที่อากาศยานต้องแสดง (Lights to be displayed by aircraft)  
                     55.๑  อากาศยานต้องเปิดไฟแสดงต าแหน่ง (Position Lights) โดยเปิดทันทีที่จะ
เริ่มติดเครื่องยนต์ และเมื่อเครื่องยนต์ติดอยู่ ให้เปิดไฟแสดงต าแหน่งไว้ที่ต าแหน่ง “นิ่ง” (Steady) เมื่อใช้
ร่วมกับไฟป้องกันการชนกัน (Anti-collision Lights) หากไม่ใช้ร่วมกับไฟป้องกันการชนกัน ให้เปิดไว้ที่
ต าแหน่ง “กะพริบ” (Flashing) หรือปฏิบัติตามคู่มือปฏิบัติการบิน (Flight Operations Manual) ของอากาศยาน
แต่ละแบบ 
 55.๒  ในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น อากาศยานกองทัพอากาศใน
ระหว่างท าการบินต้องแสดงไฟ ดังต่อไปนี้   
 55.๒.๑  ไฟป้องกันการชนกัน (Anti-collision Lights) เพ่ือให้อากาศยานนั้น
เป็นที่สังเกตเห็นได ้
 55.๒.๒ ไฟเดินอากาศ (Navigation Lights) เพ่ือแสดงแนวทางบินของอากาศยาน
ให้สังเกตเห็นได ้และจะต้องไม่แสดงไฟอ่ืนที่อาจท าให้เข้าใจผิดว่าเป็นไฟเดินอากาศ  
 55.๓  ในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น หรือระหว่างช่วงเวลาอื่น  
ที่ผู้บังคับหน่วยบินที่กองทัพอากาศให้มีอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการบินต่อหน่วยบินก าหนด  อากาศยาน
กองทัพอากาศที่ปฏิบัติการบนภาคพ้ืนต้องปฏิบัติดังนี้ 
 55.๓.๑  อากาศยานที่ขับเคลื่อนบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area)  
ต้องแสดงไฟเดินอากาศ (Navigation Lights) เพ่ือแสดงแนวทางขับเคลื่อนของอากาศยานให้สังเกตเห็นได้ และ
จะต้องไม่แสดงไฟอ่ืนที่อาจท าให้เข้าใจผิดว่าเป็นไฟเดินอากาศ 
 55.๓.๒  อากาศยานบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area) ต้องแสดงไฟ
เพ่ือให้เห็นถึงโครงสร้างของอากาศยานทั้งหมด เว้นแต่จะจอดอยู่และมีแสงส่องสว่างที่เพียงพอ 
 55.๓.๓  อากาศยานที่ปฏิบัติการบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area)  
ต้องแสดงไฟเพ่ือให้อากาศยานนั้นเป็นที่สังเกตเห็นได้ 

 

55.๓.๔  อากาศยาน... 
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 55.๓.๔ อากาศยานบนพื้นที่เคลื่อนไหว (Movement Area) ซึ่งขณะที่
เครื่องยนต์ท างานต้องแสดงไฟเพ่ือแสดงให้เห็นว่าเครื่องยนต์นั้นท างาน 
 55.๔  อากาศยานกองทัพอากาศในระหว่างท าการบินซึ่งได้ติดตั้งไฟป้องกันการชนกัน 
(Anti-collision Lights) เพ่ือให้เป็นไปตามที่ก าหนดในข้อ 55.๒.๑ ต้องแสดงไฟดังกล่าวในช่วงเวลานอกจากที่
ก าหนดไว้ในข้อ 55.๒ ด้วย 
 55.๕  อากาศยานกองทัพอากาศที่ปฏิบัติการบนพ้ืนที่เคลื่อนไหว (Movement Area)
ซึ่งได้ติดตั้งไฟป้องกันการชนกัน (Anti-collision Lights) เพ่ือให้เป็นไปตามข้อ 55.๓.๓ หรืออยู่บนพ้ืนที่เคลื่อนไหว
(Movement Area) ซึ่งได้ติดตั้งไฟเพ่ือให้เป็นไปตามข้อ 55.๓.๔ ต้องแสดงไฟดังกล่าว ในช่วงเวลานอกจากที่
ก าหนดไว้ในข้อ 55.๓ ด้วย 
  55.๖  ให้นักบินปิดหรือลดความสว่างของไฟกะพริบซึ่งได้ติดตั้งเพ่ือให้เป็นไป 
ตามข้อ 55.๒, 55.๓, 55.๔ และ 55.๕ ถ้าไฟดังกล่าวเป็นเหตุให้หรือน่าจะเป็นเหตุให้เกิดผลเสียอย่างร้ายแรง
ต่อการปฏิบัติการบิน หรือผู้ที่อยู่ภายนอกอากาศยานได้รับอันตรายต่อสายตาจากแสงไฟ   
  หมายเหตุ การใช้ไฟพิเศษ เช่น ไฟส่องสว่างภาคพ้ืนที่ติดตั้งกับอากาศยาน (Ground 
Flood Light) ไฟค้นหาของเฮลิคอปเตอร ์(Search Spotlight) การเลิกใช้อยู่ในดุลพินิจของนักบิน 

 ข้อ 56  การฝึกจ าลองการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Simulated Instrument Flight) ส าหรับ
นักบินผู้ที่ไม่มีศักยการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Rating) จะต้องค านึงถึงความปลอดภัยต่าง  ๆดังนี้ 
   56.๑  อากาศยานจะต้องมีวิทยุรับ-ส่งที่สามารถใช้การได ้ 
 56.๒  ผู้สังเกตการณ์นิรภัย (Safety Observer) จะต้องมีวุฒิความสามารถเป็น
นักบินพร้อมรบ (สามารถมองเห็นภายนอกได้ตลอดเวลา ) ปฏิบัติหน้าที่ในอากาศยานล านั้น หรือบินกับ   
อากาศยานอีกล าหนึ่งที่ติดตามไปด้วย ถ้าหากใช้อากาศยานบินติดตาม จะต้องสามารถมองเห็นอากาศยานที่
ก าลังฝึกบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินตลอดเวลาและสามารถติดต่อทางวิทยุกันได้  
 56.๓  ระยะสูงต่ าสุดที่ท าการบิน จะต้องไม่ต่ ากว่า ๒,๐๐๐ ฟุต เหนือสิ่งกีดขวางเมื่อใช้
เครื่องก าบังการมองเห็นภายนอกส าหรับการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน และเมื่อผู้สังเกตการณ์นิรภัยอยู่ในภาวะ
อย่างใดอย่างหนึ่ง ดังนี้  
 56.๓.๑  ไม่สามารถช่วยบังคับอากาศยานได้  
 56.๓.๒  ใช้อากาศยานบินตามกัน  
 56.๓.๓  ไม่อาจเห็นเครื่องวัดประกอบการบินทั้งหมดได้ทั่วถึง  
 56.๔  ห้ามฝึกบินขึ้นหรือลงสนามในขณะที่ยังใช้เครื่องก าบังการมองเห็นภายนอก 
ยกเว้น การฝึกวิ่งขึ้นตามหลักสูตรครูการบิน และไม่ขัดกับคู่มือการบินของอากาศยานแบบนั้น ๆ 
  56.๕  การฝึกด้วยเครื่องวัดประกอบการบินเข้าสู่สนาม ให้ปฏิบัติตามที่ก าหนดไว้ใน
หมวด ๗ ของระเบียบนี้ 

 ข้อ 57 ระเบียบปฏิบัติการฝึกบินภาวะฉุกเฉินจ าลอง (Simulated Emergency Flight Procedure) 
ก าหนดข้อห้ามไว้ดังนี้  
  57.๑  ให้ยกเลิกการฝึกบินภาวะฉุกเฉินจ าลอง หากเกิดสถานการณ์ฉุกเฉินจริง 
  57.๒  ห้ามฝึกบินภาวะฉุกเฉินจ าลอง เมื่อมีผู้โดยสารอยู่บนอากาศยาน   

57.๓  ห้ามฝึกบิน... 
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           57.๓  ห้ามฝึกบินภาวะฉุกเฉินจ าลองในขณะขึ้น-ลงเวลากลางคืนหรือในสภาพ
อากาศปิด (IMC) 
 57.๔  ห้ามฝึกบินภาวะฉุกเฉินจ าลองในขณะขึ้น-ลง เมื่อครูการบิน (Instructor Pilot) 
หรือนายทหารตรวจสอบมาตรฐานการบินไม่สามารถช่วยบังคับอากาศยานได้ทันท่วงที   
           57.๕  ห้ามฝึกบินจ าลองลงสนามบินด้วยเครื่องยนต์เดียว (Simulated Single Engine 
Failure) ส าหรับอากาศยานที่มี ๒ เครื่องยนต์ หรือการลงโดยไม่ใช้ Flaps ในเวลากลางวันที่สภาพอากาศปิด (IMC) 
           57.๖  การใช้เครื่องยนต์น้อยที่สุดในการฝึก เพ่ือให้สมจริงด้วยการลดก าลังเครื่องยนต์
ลงนั้น จะต้องไม่กระท าจนอาจท าให้เครื่องยนต์ดับ  
           57.๗  ห้ามฝึกบินการลงฉุกเฉินภาวะเครื่องยนต์ดับจ าลอง (Simulated Flameout : 
SFO หรือ Simulated Forced Landing : SFL) เว้นแต่ 
                    57.๗.๑  มีก าหนดไว้ในค าสั่งเทคนิคหรือคู่มือการบิน  
                    57.๗.๒  ปฏิบัติตามวงจรการบินฉุกเฉิน ที่ก าหนดไว้ในค าสั่งเทคนิคหรือคู่มือ
การบิน 
 57.๗.๓  ได้มีการแถลงย่อก่อนท าการบินเกี่ยวกับวิธีและระเบียบปฏิบัติที่
เกี่ยวข้อง  
                    57.๗.๔  ได้ประสานกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
และต้องมีหน่วยค้นหาและช่วยชีวิต (Search and Rescue Unit) รับผิดชอบในพ้ืนที่นั้น  
                    57.๗.๕  อากาศยานไอพ่นจะฝึกวงจรการบินฉุกเฉิน เฉพาะสนามบินที่มีหอบังคับ 
การบิน หรือรถวิทยุควบคุมการบิน โดยมีทางวิ่งยาวเพียงพอ  

 ข้อ 58  การปฏิบัติการบินบริเวณสนามบินและในพ้ืนที่ใกล้เคียงสนามบิน (Operation on and 
in the Vicinity of an Aerodrome) 
   อากาศยานกองทัพอากาศที่ปฏิบัติการบินบริเวณสนามบินและในพ้ืนที่ใกล้เคียงสนามบิน
ไม่ว่าจะอยู่ในเขตการจราจรบริเวณสนามบิน (Aerodrome Traffic Zone : ATZ) หรือไม่ก็ตาม อากาศยานนั้น
ต้องปฏิบัติดังนี้ 
            58.๑  สังเกตการจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic) เพ่ือหลีกเลี่ยงการชนกัน   
 58.๒  ปฏิบัติตามหรือหลีกเลี่ยงรูปแบบการจราจรที่อากาศยานล าอ่ืนปฏิบัติการอยู่ 
 58.๓ เมื่อเข้ามาเพ่ือท าการลงและหลังจากวิ่งขึ้นให้เลี้ยวซ้าย เว้นแต่เมื่อจะเกิดอันตราย 
หรือมีค าแนะน าของเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศเป็นอย่างอ่ืน หรือระเบียบปฏิบัติของสนามบินนั้น ๆ ได้
ก าหนดไว้  
 58.๔  การลงและการวิ่งขึ้นต้องทวนลม เว้นแต่เมื่อพิจารณาถึงความปลอดภัย
องค์ประกอบของทางวิ่ง หรือสภาพการจราจรทางอากาศ แล้วเห็นว่าทิศทางท่ีแตกต่างออกไปเหมาะสมกว่า 

 ข้อ 59  ทัศนสัญญาณต่าง ๆ (Signals) 
 59.๑  เมื่ออากาศยานกองทัพอากาศได้สังเกตเห็นหรือได้รับทัศนสัญญาณใด ๆ 
ที่ก าหนดไว้ในผนวก จ ของระเบียบนี้ ให้ปฏิบัติตามความหมายของทัศนสัญญาณนั้น  
                      59.๒  ให้ใช้ทัศนสัญญาณเพ่ือวัตถุประสงค์ตามที่ก าหนดเท่านั้น และจะต้องไม่ใช้
ทัศนสัญญาณอ่ืนใดที่อาจท าให้เกิดความสับสน 

 59.3  ผู้ให้ทัศน... 
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 59.๓ ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้องให้ทัศนสัญญาณตามมาตรฐานที่ก าหนดไว้ในผนวก จ 
ของระเบียบนี้ให้ชัดเจนและถูกต้อง  
 59.๔  ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้องผ่านการอบรมหลักสูตรเจ้าหน้าที่รับ-ส่งอากาศยาน 
 59.๕  ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้องสวมเสื้อเรืองแสงที่เห็นเด่นชัดเพ่ือให้ผู้บังคับอากาศยาน
ทราบว่าบุคคลนั้นก าลังปฏิบัติหน้าที่ดังกล่าว  
           59.๖  ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้องใช้อุปกรณ์ในการให้ทัศนสัญญาณดังต่อไปนี้ 
         59.๖.๑  ในเวลากลางวัน ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้องใช้ไม้โบก (Wands) ไม้เทเบิล-
เทนนิส (Table-Tennis Bats) หรือถุงมือ (Gloves) ที่สะท้อนแสง ในการให้ทัศนสัญญาณทุกครั้ง  
 59.๖.๒  ในเวลากลางคืนหรือในเวลาที่มีทัศนวิสัยต่ า ผู้ให้ทัศนสัญญาณต้อง
ใช้ไม้โบกชนิดมีแสงสว่าง (Illuminated Wands) ในการให้ทัศนสัญญาณทุกครั้ง  

 ข้อ 60  เวลา (Time) 
 60.๑  ให้แสดงเป็นเวลา ๒๔ ชั่วโมง ของเวลาสากลเชิงพิกัด (Coordinated Universal 
Time : UTC)  ซึ่งระบุเป็นชั่วโมง นาที และเป็นวินาทีเมื่อได้รับการร้องขอ โดยให้เริ่มต้นจากเที่ยงคืนของเวลา
สากลเชิงพิกดั 
          60.๒  อากาศยานกองทัพอากาศต้องท าการตรวจสอบเวลาก่อนปฏิบัติการบินในพ้ืนที่ที่
มีการควบคุมจราจรทางอากาศ และสามารถตรวจสอบเวลาระหว่างท าการบินได้หากมีความจ าเป็น 
          60.๓  เมื่อใดก็ตามที่ใช้การสื่อสารแบบเชื่อมโยงข้อมูล (Data Link Communication) 
เวลาต้องแม่นย าโดยคลาดเคลื่อนไม่เกิน ๑ วินาท ีจากเวลาสากลเชิงพิกัด 

 ข้อ 61  ค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance)  
 61.๑ อากาศยานจะต้องได้รับค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control Clearance) ก่อนการปฏิบัติการบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) หรือมีส่วนหนึ่งส่วนใดของ
การบินที่มีการควบคุม (A Portion of a Flight as a Controlled Flight) โดยค าอนุญาตในการควบคุมจราจร
ทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) ต้องร้องขอผ่านทางการส่งแผนการบินต่อหน่วยควบคุมจราจร
ทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ในกรณีที่ผู้บังคับอากาศยานประสงค์จะขอแก้ไขค าอนุญาตในการ
ควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) ให้ผู้บังคับอากาศยานนั้นร้องขอต่อหน่วยควบคุม
จราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) เพ่ือพิจารณาแก้ไขค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air 
Traffic Control Clearance)  
             61.๒  เมื่อใดก็ตามที่อากาศยานร้องขอค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ 
(Air Traffic Control Clearance) เกี่ยวกับล าดับก่อนหลัง (Priority) ผู้บังคับอากาศยานต้องท ารายงานแสดงถึง
เหตุผลความจ าเป็นดังกล่าว หากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ที่รับผิดชอบร้องขอ   
             61.๓  อากาศยานซึ่งปฏิบัติการบริเวณสนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome) 
ต้องได้รับค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) และต้องปฏิบัติตามค าแนะน า
จากหอบังคับการบินก่อนขับเคลื่อนไปบนพ้ืนที่ขับเคลื่อน (Manoeuvring Area) 

 

ข้อ 62  การรายงาน... 



- ๓๙ - 
 

 ข้อ 62  การรายงานต าแหน่ง (Position Reports) 
  62.๑  การปฏิบัติการบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) ให้ผู้บังคับอากาศยาน 
รายงาน เวลาและความสูงหรือข้อมูลอ่ืน ๆ ที่ได้รับการร้องขอเมื่อบินผ่านจุดบังคับรายงาน (Compulsory Reporting 
Point) ให้กับหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบทราบโดยเร็วที่สุดเท่าที่
จะท าได้ และให้รายงานต าแหน่งเพ่ิมเติมนอกเหนือจากจุดบังคับรายงาน (Compulsory Reporting Point) 
เมื่อมีการร้องขอหรือก าหนดโดยหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบ 
 62.๒ การปฏิบัติการบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) โดยใช้การสื่อสาร 
แบบเชื่อมโยงข้อมูล (Data Link Communication) การรายงานต าแหน่งให้กับหน่วยบริการจราจรทางอากาศ 
(Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบ ให้รายงานต าแหน่งด้วยค าพูด เมื่อได้รับการร้องขอเท่านั้น 

 ข้อ 63  การสิ้นสุดการควบคุม (Termination of Control) 
   เว้นแต่ในกรณีที่ท าการลง ณ สนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome) 
การบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) ต้องแจ้งให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit)
ทราบทันทีเม่ือสิ้นสุดการรับบริการการควบคุมจราจรทางอากาศ 

 ข้อ 64  การติดต่อสื่อสาร (Communications) 
                 64.๑  อากาศยานกองทัพอากาศที่ปฏิบัติการบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) 
ต้องคงไว้ซึ่งการเฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยค าพูด ระหว่างภาคพ้ืนและภาคอากาศอยู่ตลอดเวลา โดยใช้ช่องทาง 
การติดต่อสื่อสารของหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ที่รับผิดชอบ และสื่อสารโต้ตอบ
ตามท่ีจ าเป็นกับหน่วยงานดังกล่าว เว้นแต่จะก าหนดไว้ให้เป็นอย่างอ่ืนส าหรับอากาศยานที่ปฏิบัติการอยู่ในส่วนหนึ่ง
ของการจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic) ณ สนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome) 
 64.๒ ผู้บังคับอากาศยานต้องเฝ้าฟังความถี่วิทยุฉุกเฉินตลอดเวลา เว้นแต่อุปกรณ์
วิทยุในอากาศยานไม่สามารถท าได้  
   64.๓  การติดต่อสื่อสารขัดข้อง ในกรณีที่การติดต่อสื่อสารขัดข้อง ท าให้ไม่สามารถ
ปฏิบัติตามข้อ 64.๑ ได้ อากาศยานต้องปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติเมื่อการติดต่อสื่อสารขัดข้องตามที่ก าหนดไว้ใน
เอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) หรือวิธีปฏิบัติของสนามบินที่อากาศยานอยู่ในการควบคุมจราจรทางอากาศ 
รวมทั้งวิธีการตามข้อ 64.๓.๑ หรือ ข้อ 64.๓.๒ ตามความเหมาะสม อากาศยานต้องพยายามติดต่อสื่อสารกับ
หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ที่รับผิดชอบโดยใช้วิธีอ่ืน ๆ ที่สามารถกระท าได้ 
นอกจากนั้น อากาศยานที่ปฏิบัติการ ณ บริเวณสนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome) ต้องสังเกต
ค าแนะน าซึ่งอาจส่งมาโดยการใช้ทัศนสัญญาณตามผนวก จ ของระเบียบนี้ 
 64.๓.๑  ถ้าอยู่ในสภาพอากาศเปิด (VMC) อากาศยานต้องปฏิบัติดังนี้ 
 64.๓.๑.๑  ท าการบินต่อไปในสภาพอากาศเปิด (VMC) และท าการลง 
ณ สนามบินที่ใกล้ที่สุดที่เหมาะสมและรายงานการลงโดยวิธีที่เร็วที่สุดแก่หน่วยบริการจราจรทางอากาศ  (Air 
Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบ 
     64.๓.๑.๒  หากพิจารณาแล้วเห็นว่าเหมาะสม ให้ปฏิบัติการบิน
ตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต่อไปจนเสร็จสิ้นตามที่ก าหนดในข้อ 64.๓.๒ 
 
 

64.๓.๒  ถ้าอยู่ใน... 
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   64.๓.๒ ถ้าอยู่ในสภาพอากาศปิด (IMC) หรือเมื่อผู้บังคับอากาศยานที่ปฏิบัติ 
การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) พิจารณาแล้วเห็นว่าไม่เหมาะสมที่จะปฏิบัติ 
การบินตามข้อ ๖๔.๓.๑.๑ อากาศยานต้องปฏิบัติดังนี้ 
     64.๓.๒.๑  ในห้วงอากาศที่ไม่ได้ใช้เรดาร์ในการควบคุมจราจร  
ทางอากาศ ให้รักษาความเร็วและระดับบินที่ได้รับการก าหนดให้ล่าสุด หรือระยะสูงบินที่ต่ าสุด (Minimum Flight 
Altitude) ถ้าระยะสูงบินที่ต่ าสุดดังกล่าวสูงกว่าระดับบินที่ได้รับการก าหนดให้ล่าสุด เป็นเวลา ๒๐ นาท ีนับแต่
เวลาที่อากาศยานไม่สามารถรายงานต าแหน่ง ณ จุดบังคับรายงาน (Compulsory Reporting Point) และหลังจากนั้น
จึงเปลี่ยนระดับบินและความเร็วให้เป็นไปตามท่ีระบุไว้ในแผนการบินที่ส่งแล้ว (Filed Flight Plan) 
 64.๓.๒.๒  ในห้วงอากาศที่มีการใช้เรดาร์ในการควบคุมจราจร 
ทางอากาศ ให้รักษาความเร็วและระดับบินที่ได้รับการก าหนดให้ล่าสุด หรือระยะสูงบินที่ต่ าสุด (Minimum Flight 
Altitude) ถ้าระยะสูงบินที่ต่ าสุดดังกล่าวสูงกว่าระดับบินที่ได้รับการก าหนดให้ล่าสุด เป็นเวลา ๗ นาที นับแต่
เวลาดังต่อไปนี้ 
  64.๓.๒.๒.(๑)  เวลาที่อากาศยานถึงระดับบินที่ได้รับ
การก าหนดให้ล่าสุดหรือระยะสูงบินที่ต่ าสุด (Minimum Flight Altitude) หรือ 
        64.๓.๒.๒.(๒) เวลาที่อากาศยานตั้งรหัสเครื่องส่ง
สัญญาณแสดงตน (Transponder Code) 7600 หรือ  
 64.๓.๒.๒.(๓) อากาศยานไม่สามารถรายงานต าแหน่ง 
ณ จุดบังคับรายงาน (Compulsory Reporting Point)  
 แล้วแต่เหตุการณ์ใดจะเกิดขึ้นหลังสุด และหลังจากนั้นจึงเปลี่ยน
ระดับและความเร็วให้เป็นไปตามท่ีระบุไว้ในแผนการบินที่ส่งแล้ว (Filed Flight Plan) 
 64.๓.๒.๓  ขณะที่ถูกน าทางด้วยเรดาร์ (Radar Vector) หรือได้รับ 
ค าชี้น าจากเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ ให้บินออกนอกเส้นทางบินโดยใช้วิธี RNAV (Area Navigation : 
RNAV) โดยไม่มีข้อจ ากัด ให้บินกลับเข้าสู่เส้นทางบินตามแผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan Route) 
ไม่ช้ากว่าจุดส าคัญ (Significant Point) จุดต่อไป โดยให้ค านึงถึงระยะสูงบินที่ต่ าสุด (Minimum Flight Altitude) ด้วย 
     64.๓.๒.๔  ปฏิบัติการบินต่อไปในเส้นทางบินตามแผนการบิน
ปัจจุบัน (Current Flight Plan Route) ไปยังเครื่องช่วยเดินอากาศหรือจุดก าหนด  (Fix) ส าหรับสนามบิน
ปลายทาง และบินวนรอเหนือเครื่องช่วยเดินอากาศหรือจุดก าหนด (Fix) ดังกล่าว จนกระทั่งเริ่มลดระดับ และ
ปฏิบัติตามข้อ 64.๓.๒.๕  
 64.๓.๒.๕  เริ่มลดระดับจากเครื่องช่วยเดินอากาศหรือจุดก าหนด 
(Fix) ส าหรับสนามบินปลายทางในข้อ 64.๓.๒.๔ ตามเวลาที่คาดว่าให้ เริ่มบินเข้าสู่สนามบิน (Expected 
Approach Time) ที่ผู้บังคับอากาศยานได้รับและได้ตอบรับทราบล่าสุด หรือเวลาที่ใกล้เคียงเวลาดังกล่าวที่สุด 
หรือถ้าไม่ได้รับเวลาดังกล่าว ให้ผู้บังคับอากาศยานเริ่มลดระดับตามเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of 
Arrival) หรือเวลาที่ใกล้เคียงเวลาดังกล่าวที่สุดตามที่ระบุไว้ในแผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan)   
 64.๓.๒.๖  ให้ท าการบินตามวิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Procedure) โดยสมบูรณ์ ตามที่ก าหนดไว้ส าหรับเครื่องช่วย
เดินอากาศหรือจุดก าหนด (Fix) นั้น และ  

64.๓.๒.๗  ถ้าเป็นไปได้... 



- ๔๑ - 
 

 64.๓.๒.๗  ถ้าเป็นไปได้ ให้ท าการลงภายใน ๓๐ นาที หลังจากเวลา
ที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival) ตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ 64.๓.๒.๕ หรือเวลาที่คาดว่าให้เริ่มบิน
เข้าสู่สนามบิน (Expected Approach Time) ที่ผู้บังคับอากาศยานได้ตอบรับทราบล่าสุด แล้วแต่เวลาใดจะเกิดขึ้น
หลังสุด 

 ข้อ 65  การแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย (Unlawful Interference) 
 65.๑  อากาศยานที่ถูกแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต้องพยายามแจ้งข้อเท็จจริง
เกี่ยวกับสถานการณ์ส าคัญที่เกี่ยวข้อง และการเปลี่ยนแปลงจากแผนการบินปัจจุบัน (Current Flight Plan) 
ตามความจ าเป็นของสถานการณ์นั้นให้หน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบทราบ 
เพ่ือให้ความส าคัญแก่อากาศยานนั้นก่อน และลดปัญหาที่จะเกิดกับอากาศยานล าอ่ืนให้น้อยที่สุด 
  65.๒  ถ้าอากาศยานถูกแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย ผู้บังคับอากาศยานต้อง
พยายามท าการลงโดยเร็วที่สุดเท่าที่จะท าได้ ณ สนามบินที่เหมาะสมที่ใกล้ที่สุด หรือ ณ สนามบินที่หน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบก าหนด เว้นแต่เหตุการณ์ในอากาศยานนั้นท าให้ต้องปฏิบัติเป็นอย่างอ่ืน  
 65.๓  ในกรณีที่อากาศยานถูกแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมาย และไม่สามารถ
แจ้งข้อเท็จจริงดังกล่าวให้แก่หน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit)  ให้อากาศยานด าเนินการ 
ดังต่อไปนี้ 
      65.๓.๑  ถ้าผู้บังคับอากาศยานไม่อาจน าอากาศยานลงที่สนามบินที่ก าหนด
ไว้ตามข้อ 65.๒ ผู้บังคับอากาศยานควรพยายามท าการบินต่อไปตามแนวทางบิน (Track) และระดับบินเดินทาง
(Cruising Level) ที่ได้รับการก าหนดจนกระทั่งสามารถที่จะแจ้งหน่วยบริการจราจรทางอากาศ  (Air Traffic 
Services Unit) หรือจนกระทั่งอยู่ภายใต้สัญญาณเรดาร์หรือภายใต้ขอบเขตของระบบติดตามอากาศยานอัตโนมัติ 
(Automatic Dependent Surveillance-Broadcast : ADS-B) 
 65.๓.๒  เมื่ออากาศยานทีถู่กแทรกแซงโดยมิชอบด้วยกฎหมายต้องออกจาก
แนวทางบิน (Track) หรือระดับบินเดินทาง (Cruising Level) ที่ได้รับการก าหนด โดยไม่อาจท าการติดต่อสื่อสารทาง
วิทยุกับหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) หากสามารถกระท าได้ ผู้บังคับอากาศยาน
ควรปฏิบัติดังต่อไปนี้  
  65.๓.๒.๑  พยายามแจ้งเตือนออกอากาศในช่องสัญญาณที่ใช้อยู่ 
หรือในคลื่นความถ่ีฉุกเฉิน และช่องสัญญาณอ่ืนที่เหมาะสม เว้นแต่เหตุการณ์ในอากาศยานนั้นท าให้ต้องปฏิบัติ
เป็นอย่างอ่ืน ทั้งนี้ควรมีการใช้อุปกรณ์อย่างอ่ืน เช่น เครื่องส่งสัญญาณแสดงตน (Transponder) และระบบ
เชื่อมโยงขอ้มูล (Data Link) ร่วมด้วย เมื่อการใช้อุปกรณ์ดังกล่าวจะเป็นประโยชน์และสถานการณ์อ านวยให้ท าได้  
   65.๓.๒.๒ ด าเนินการให้สอดคล้องกับวิธีการพิเศษส าหรับการ
เผชิญเหตุในระหว่างการบินในกรณีท่ีมีการก าหนดและประกาศใช้วิธีการดังกล่าวในเอกสารวิธีการเสริมในระดับ
ภูมิภาคทีใ่ช้บังคับ  
       65.๓.๒.๓  ถ้าไม่มีการก าหนดวิธีการเสริมในระดับภูมิภาคที่ใช้บังคบั 
ให้ปฏิบัติการบินในระดับซึ่งแตกต่างจากระดับบินเดินทาง (Cruising Level) ที่ใช้เป็นปกติส าหรับการบินตาม 
กฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) เป็นระยะ ๕๐๐ ฟุต (๑๕๐ เมตร) ในพ้ืนที่ที่ใช้การจัด
ระยะห่างแนวตั้งขั้นต่ า (Vertical Separation Minimum) ๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) หรือ ๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร)
ในพ้ืนที่ที่ใช้การจัดระยะห่างแนวตั้งขั้นต่ า (Vertical Separation Minimum) ๒,๐๐๐ ฟุต (๖๐๐ เมตร) 

ข้อ 66  การสกัดกั้น …  
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 ข้อ 66  การสกดักั้น (Interception) 
   การสกัดกั้นอากาศยานให้ปฏิบัติตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการปฏิบัติต่ออากาศยาน
ที่กระท าผิดกฎหมาย พ.ศ.๒๕๕๓ หรือที่แก้ไขเพ่ิมเติม และระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติและการใช้
อาวุธในการบินสกัดก้ันเพื่อพิสูจน์ฝ่าย พ.ศ.๒๕๒๓ รวมทั้งระเบียบปฏิบัติที่เก่ียวข้อง หรือที่แก้ไขเพ่ิมเติม 

 ข้อ 67  ความเร็วของอากาศยาน (Aircraft Speed) 
 67.๑  อากาศยานกองทัพอากาศจะบินด้วยความเร็วใกล้เสียง (Transonic Speed) 
หรือความเร็วเหนือเสียง (Supersonic Speed) ได้เฉพาะในพ้ืนที่หรือเส้นทางบินที่หน่วยบินได้ก าหนดไว้หรือ
ตามความจ าเป็นของภารกิจการรบเท่านั้น และห้ามท าโซนิคบูม (Sonic Boom) เหนือเขตชุมนุมชน อันจะก่อให้เกิด
ความเสียหายแก่บ้านเรือนและทรัพย์สินของประชาชน 
 67.๒  อากาศยานกองทัพอากาศจะต้องปฏิบัติการบินด้วยความเร็วตามที่ก าหนดไว้
ในผนวก ก ยกเว้นในกรณีดังต่อไปนี้ 
                              67.๒.๑  เพ่ือรักษาความเร็วปลอดภัยต่ าสุดตามท่ีระบุไว้ในคู่มือการบิน 
 67.๒.๒  ในห้วงอากาศที่ได้สงวนไว้เป็นพิเศษ 
 67.๒.๓  ตามเส้นทางฝึกบินต่ า 
 ๖๗.๒.๔  ภารกิจพิเศษที่ไม่สามารถปฏิบัติการบินให้ส าเร็จได้ด้วยความเร็ว 
๒๕๐ นอต (เครื่องวัดชี้) หรือต่ ากว่า ก็ให้ใช้ความเร็วตามความจ าเป็นของภารกิจที่ก าหนดไว้ได้  
 67.๓  อากาศยานกองทัพอากาศ เมื่อบินที่ระยะสูงต่ ากว่า ๑๐,๐๐๐ ฟุต เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง ภายนอกห้วงอากาศของประเทศไทยจะต้องบินด้วยความเร็วไม่ เกิน ๒๕๐ นอต 
(เครื่องวัดชี้) ยกเว้นในกรณีดังต่อไปนี้ 
                              67.๓.๑  บินอยู่ในห้วงอากาศสากลและข้อก าหนดของภารกิจการบินบังคับ
ให้ใช้ความเร็วเกินกว่า ๒๕๐ นอต (เครื่องวัดชี้)  
 67.๓.๒  เมื่อองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศหรือประเทศนั้น ๆ 
อนุญาตให้ใช้ความเร็วเกินกว่า ๒๕๐ นอต (เครื่องวัดชี้)  
 67.๓.๓  เพ่ือรักษาความเร็วปลอดภัยต่ าสุดตามที่ระบุไว้ในคู่มือการบิน 
 67.๓.๔  เป็นความเร็วที่หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control 
Unit) ในพ้ืนที่นั้นเป็นผู้ก าหนด  
 67.๔  ขณะบินวนรอ ให้ใช้ความเร็วตามตารางความเร็วการบินวนรอที่ระบุไว้ในผนวก ง 
เว้นแต่ระบุไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) หรือตามคู่มือการบินของอากาศยานนั้นก าหนดให้ใช้ความเร็ว
สูงกว่า หรือแล้วแต่ปัจจัยที่เก่ียวข้อง  

 ข้อ 68  กฎเกี่ยวกับพ้ืนที่ขึ้น-ลง (Landing Areas) 
            นักบินที่ท าการบินในเขตการจราจรบริเวณสนามบิน (Aerodrome Traffic Zone : 
ATZ) และบริเวณใกล้เคียงสนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome)  ให้ปฏิบัติดังนี้ 
 68.๑  การวิ่งขึ้นและลงสนาม (Take-off and Landing) 
         68.๑.๑  จะต้องได้รับอนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control Unit) ก่อนที่จะขับเคลื่อนอากาศยานบนพ้ืน วิ่งขึ้นหรือลงสนาม 
 

68.๑.๒  ทิศทางของ… 

http://www.law.moi.go.th/093.doc
http://www.law.moi.go.th/093.doc
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                             68.๑.๒  ทิศทางของการวิ่งขึ้นหรือลงสนาม เจ้าหน้าที่หอบังคับการบินจะ
เป็นผู้ก าหนด แต่นักบินอาจจะร้องขอใช้ทางวิ่งอ่ืนที่เห็นว่าเหมาะสมได้ โดยค านึงถึงความปลอดภัยในการบิน
เป็นประการแรก 
                             68.๑.๓  เมื่ออากาศยานลงสนามแล้ว ห้ามอากาศยานขับเคลื่อนบนทางวิ่ง
สวนทิศทางลง (Backtrack) นอกจากจะได้รับอนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
        68.๑.๔  ส าหรับสนามบินที่มีการก าหนดเส้นทางในการขับเคลื่อน (Standard 
Taxi Routes) ไว้ นักบินจะต้องปฏิบัติตามค าแนะน าของหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
อย่างเคร่งครัด 
 68.๒  การเลี้ยวหลังการวิ่งขึ้น (Turns After Take-off) 
  อากาศยานที่วิ่งขึ้นจะเลี้ยวได้เมื่อผ่านท้ายทางวิ่งแล้วด้วยความเร็วและระยะสูง
ทีป่ลอดภัย เว้นแต่ 
         68.๒.๑  เมื่อจะเกิดอันตราย 
         68.๒.๒  ได้รับอนุญาตเป็นอย่างอ่ืนจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ      
(Air Traffic Control Unit) ที่เก่ียวข้องหรือระเบียบปฏิบัติของสนามบินนั้น ๆ  
 68.๓  วงจรสนามบิน (Aerodrome Traffic Circuit) 
     68.๓.๑  อากาศยานที่ท าการขึ้น-ลงจะต้องท าการบินตามวงจรสนามบิน 
(Aerodrome Traffic Circuit) ที่สนามบินนั้นก าหนด เว้นแต่จะได้รับอนุญาตเป็นอย่างอ่ืนจากหน่วยควบคุม
จราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ที่เก่ียวข้อง  
        68.๓.๒  ส าหรับสนามบินที่ไม่มีเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศ นักบิน
จะต้องรับผิดชอบในการปฏิบัติให้เป็นไปตามทัศนสัญญาณภาคพ้ืน (Visual Ground Signals) ของสนามบินนั้น ๆ 
 68.๔  พ้ืนที่ลงของเฮลิคอปเตอร์ (Helicopter Landing Areas)  
          เฮลิคอปเตอร์จะบินลงสู่พื้นนอกเหนือจากพ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ เช่น  ทุ่งนา ทางหลวง 
แผ่นดิน สวนสาธารณะ เป็นต้น ได้เมื่อ 
                    68.๔.๑  เกิดเหตุฉุกเฉิน 
                    68.๔.๒  เป็นการปฏิบัติเกี่ยวกับการค้นหาช่วยชีวิตและกู้ภัย 
                              68.๔.๓  มีความจ าเป็นทางด้านยุทธการ โดยได้รับอนุมัติจากผู้บัญชาการ
ทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินให้ใช้พ้ืนที่นั้น ๆ และการลงสู่พ้ืนจะ 
ต้องมีการป้องกันอันตรายที่จะเกิดต่อบุคคลหรือทรัพย์สิน 
 68.๕  การบินกลางคืน (Night Operations)  
           ห้ามปฏิบัติการบินกลางคืนในระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้น
ตามที่ประกาศเป็นทางการ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากผู้มีอ านาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการบริการจราจรทาง
อากาศ (Appropriate ATS Authority) และมีไฟทางวิ่งที่สามารถสังเกตเห็นได้ชัด  
 
 
 
 
 

68.๖  การรายงาน… 
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 68.๖  การรายงานการตรวจสอบการกางฐาน (Landing Gear Reporting Procedures)  
           นักบินต้องรายงานการกางฐานต่อหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control Unit) หรือชุดเจ้าหน้าที่ควบคุมการบิน (Runway Supervisory Unit) เมื่อได้ปฏิบัติตามรายการ
ตรวจสอบก่อนลงสนามครบถ้วนแล้ว และการรายงานการกางฐานต้องกระท าทุกครั้งก่อนข้าม Runway Threshold
เว้นแต่นักบินที่ท าการบินกับอากาศยานฐานตรึง 

 ข้อ 69  การบินในพ้ืนที่ประสบภัย (Disaster Areas)           
             ห้ามท าการบินในพ้ืนที่ที่ก าหนดเป็นเขตประสบภัย ซึ่งได้ประกาศไว้ในประกาศผู้ท าการ
ในอากาศ (NOTAM) ยกเว้นในกรณีดังต่อไปนี้ 
            69.๑  รว่มในการปฏิบัติการช่วยเหลือทางอากาศ 
            69.๒  ท าการบินไปยังหรือจากสนามบินในพ้ืนที่ประสบภัยโดยไม่กีดขวาง หรือเป็น
อันตรายต่อการบรรเทาภัยที่ปฏิบัติการอยู่ 
            69.๓  เมื่อได้รับอนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
เป็นกรณีพิเศษ 

 ข้อ 70  การบินที่ระยะสูงต่ า 
 70.๑  อากาศยานทุกล าที่ท าการบินจากจุดหนึ่งไปยังจุดหนึ่งที่ระยะสูงต่ ากว่า ๑,๕๐๐ ฟุต 
เหนือภูมิประเทศ จะต้องบินอยู่ในเส้นทางบินที่ก าหนด 
            70.๒  จะต้องประสานกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) 
ที่เก่ียวข้องในการใช้เส้นทางบินเพ่ือฝึกบินต่ า 
            70.๓  การก าหนดเส้นทางบินต่ าจะต้องค านึงถึงความปลอดภัยและการรบกวนประชาชน
ตามเส้นทางบิน  
            70.๔  การบินต่ าจะต้องบินไปตามเส้นทางบินที่ก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด   

 ข้อ 71  การตั้งเครื่องวัดระยะสูง (Altimeter Setting) 
            71.๑  ก่อนท าการขับเคลื่อนอากาศยาน ให้นักบินตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกด
อากาศ ณ ระดับน้ าทะเลปานกลาง (QNH) ของสนามบินนั้น  
 71.๒  สนามบินใดที่ก าหนดระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (Transition Altitude) ไว้ ให้นักบิน
ปฏิบัติ ดังนี้  
                    71.๒.๑  ให้ตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกดอากาศ ณ ระดับน้ าทะเล
ปานกลาง (QNH) ของสนามบินนั้น เมื่อท าการบินที่ระยะสูงเปลี่ยนผ่าน (Transition Altitude) หรือต่ ากว่า 
         71.๒.๒  ให้ตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกดอากาศมาตรฐาน ๒๙.๙๒ 
นิ้วปรอทหรือ ๑๐๑๓.๒ เฮกโตพาสคาล เมื่อท าการบินที่ระดับเปลี่ยนผ่าน (Transition Level) หรือสูงกว่า  
        71.๒.๓  ให้ตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกดอากาศ ณ ระดับน้ าทะเล 
ปานกลาง (QNH) ของสนามบินนั้น เมื่อท าการบินลดระยะสูงผ่านชั้นเปลี่ยนผ่าน (Transition Layer) หรือ  
ค่าความกดอากาศมาตรฐาน ๒๙.๙๒ นิ้วปรอท หรือ ๑๐๑๓.๒ เฮกโตพาสคาล เมื่อไต่ขึ้นผ่านชั้นเปลี่ยนผ่าน 
(Transition Layer) ดังกล่าว      
                

71.๒.๔  ให้ตั้งเครื่อง… 
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 71.๒.๔  ให้ตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกดอากาศ ณ ระดับน้ าทะเล
ปานกลาง (QNH) ของสนามบินนั้น หลังจากได้รับค าอนุญาตให้ท าการเข้ามาลงสนาม (Approach Clearance)
และได้เริ่มลดระยะสูงเพ่ือเข้ามาลงสนาม ถึงแม้ระยะสูงของอากาศยานนั้นจะอยู่เหนือระดับเปลี่ยนผ่านก็ตาม
(Transition Level) ทั้งนี้ อากาศยานจะต้องลดระยะสูงได้อย่างต่อเนื่อง จนกระทั่งผ่านระยะสูงเปลี่ยนผ่าน
(Transition Altitude) 
         71.๒.๕  ให้ตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกดอากาศที่แท้จริง ณ สนามบิน 
(QFE) ของสนามบินนั้น เมื่อได้รับค าอนุญาตให้เป็นล าแรกในการลงสนาม 
            71.๓  พ้ืนที่ใดที่ไม่ได้ก าหนดระยะสูงเปลี่ยนผ่านไว้ (Transition Altitude) อากาศยาน
ที่ท าการบินเดินทางจะต้องตั้งเครื่องวัดระยะสูงตามค่าความกดอากาศมาตรฐาน ๒๙.๙๒ นิ้วปรอท หรือ ๑๐๑๓.๒ 
เฮกโตพาสคาล 
            71.๔  รายละเอียดนอกเหนือจากนี้ ให้ปฏิบัติตามกฎเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ในเอกสาร
แถลงข่าวการบิน (AIP)  

 ข้อ 72  การฝึกบินขึ้น-ลงแบบไปใหม่ (Touch and go landing)  
            ผู้บังคับหน่วยบินจะต้องแน่ใจว่าการฝึกบินขึ้น-ลงแบบไปใหม่ จะกระท าได้ในกรณี
ดังต่อไปนี้ 
  72.๑  เฉพาะการฝึกที่จ าเป็นหรือการตรวจสอบมาตรฐานการบิน  
 72.๒ เฉพาะอากาศยานที่มีชุดบังคับ ๒ ชุด และนักบินในอีกที่นั่งหนึ่งจะต้องเป็น 
ครูการบิน (Instructor Pilot) หรือนายทหารตรวจสอบมาตรฐานการบิน เว้นแต่การบินลองเครื่อง การฝึกบิน
ของนักบินพร้อมรบหรือการฝึกครูการบิน 
 72.๓  การฝึกบินตามความมุ่งหมายดังกล่าวนี้ มิได้หมายความรวมถึงการฝึกบินของ
หน่วยบินที่มีภารกิจเกี่ยวข้องกับการฝึกบินขึ้น-ลงที่มีก าหนดไว้ชัดเจนอยู่แล้ว 

 ข้อ 73  การร่วมแสดงการบินสวนสนาม (Participation in Aerial Events) 
    การร่วมแสดงการบินสวนสนามและการสาธิตการใช้อาวุธทางอากาศ ให้ปฏิบัติตาม
ค าสั่งกองทัพอากาศที่จะก าหนดขึ้นเป็นครั้งคราว 

 ข้อ 74  การสูบบุหรี่ในอากาศยาน (Tobacco Use on Air Force Aircraft) 
            ห้ามสูบบุหรี่ในอากาศยานของกองทัพอากาศโดยเด็ดขาด  

 ข้อ 75  การบินลงสนามพร้อมอาวุธที่ใส่ชนวน (Landing with Hot Armament) 
             เมื่ออากาศยานบินลงสนามพร้อมอาวุธจริง (Live Armament) ที่ใส่ชนวน ให้นักบิน
ปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติประจ าของอากาศยานแบบนั้น เพ่ือให้แน่ใจว่าจะเกิดความปลอดภัยสูงสุดเมื่อ
ปฏิบัติการอยู่บนพื้นและให้ปฏิบัติดังนี้  
 75.๑ ก่อนที่จะน าอากาศยานพร้อมอาวุธลงสู่สนามบินที่ไม่ทราบระเบียบปฏิบัติ 
ของสนามบินนั้น ให้นักบินปฏิบัติดังนี้  
 75.๑.๑  แจ้งให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit)
ทราบถึงเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น  
 

75.1.2  ร้องขอหน่วย... 



- ๔๖ - 
 

 75.๑.๒  ร้องขอหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit)
ติดต่อเจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้อง เพ่ือเตรียมการช่วยเหลือ 
 75.๑.๓  ขอค าแนะน าในการขับเคลื่อนไปยังพ้ืนที่ปลอดภัยหรือพ้ืนที่ที่จัดไว้
ส าหรับใส่สลักนิรภัย  
  75.๒  อากาศยานพร้อมอาวุธที่ใส่ชนวน เมื่อไปลงยังสนามบินที่ไม่มีหน่วยของ
กองทัพอากาศตั้งอยู่ หรือเป็นสนามบินที่ไม่สามารถขอรับค าแนะน าในการขับเคลื่อน หรือไม่ทราบระเบียบ
ปฏิบัติของสนามบินนั้น ให้นักบินปฏิบัติดังนี้  
  75.๒.๑  หลีกเลี่ยงการขับเคลื่อนไปยังพ้ืนที่ที่อาจจะเกิดอันตรายต่อบุคคล 
หรืออุปกรณ์ของสนามบิน  
 75.๒.๒  ก่อนที่นักบินจะละไปจากอากาศยาน จะต้องแน่ใจว่าเจ้าหน้าที่ภาคพ้ืน
ได้ทราบสถานภาพของอาวุธยุทธภัณฑ์ต่าง ๆ บนอากาศยานนั้นแล้ว  
 75.๒.๓  ถ้าต้องการความช่วยเหลือ ให้ร้องขอรับการสนับสนุนจากหน่วยบิน 
ที่อยู่ใกล้ที่มีขีดความสามารถในการช่วยเหลือโดยเร็วที่สุด 
   หมายเหตุ แม้นักบินจะได้ปฏิบัติตามข้อ 75 แล้วก็ตาม ก็ยังต้องรับผิดชอบต่อ
สถานการณ์ท่ีเกิดข้ึน หรือที่อาจจะเกิดขึ้นต่อไป 

 ข้อ 76  การรายงานสภาพอากาศทางอากาศจากนักบิน  
             ได้แก่ รายงานข่าวอากาศจากนักบิน (PILOT REPORTS : PIREPS) และรายงานทาง
อากาศ (AIR REPORTS : AIREPS)  
 76.๑  รายงานข่าวอากาศจากนักบิน (PIREPS) คือ รายงานสภาพอากาศของนักบิน
ตามท่ีตรวจพบเมื่อได้รับการร้องขอและรายงานสภาพอากาศที่เป็นอันตรายต่อการบินที่นักบินพบเห็นเอง ซ่ึง
จะต้องรายงานให้หน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ในพ้ืนที่ทราบทันที และส่ง
ข้อมูลให้กับหน่วยข่าวอากาศในพ้ืนที่ หัวข้อการรายงานข่าวอากาศจากนักบิน (PIREPS) ให้ถือปฏิบัติตามที่ได้
ก าหนดไว้ตามใบแบบรายงานข่าวอากาศจากนักบิน อต.ทอ.๒๒ ซึ่งระบุไว้ในผนวก ช  
 ๗๖.๒  รายงานทางอากาศ (AIREPS) แตกต่างจากรายงานข่าวอากาศจากนักบิน 
(PIREPS) กล่าวคือ รายงานทางอากาศโดยทั่วไปจะกระท าในพ้ืนที่ที่ไม่มีข้อมูลสภาพอากาศ หรือที่มีข้อมูลอยู่
จ ากัด (เช่น เหนือพ้ืนที่ที่เป็นมหาสมุทร) การรายงานสภาพอากาศจะรวมถึงต าแหน่งที่อากาศยานนั้นรายงาน
ด้วย ให้หน่วยรับผิดชอบที่ต้องการข้อมูลจากรายงานทางอากาศ (AIREPS) จัดท าค าแนะน าเพ่ือให้เจ้าหน้าที่
ผู้ปฏิบัติงานในอากาศกรอกข้อมูลตามความต้องการของตนขึ้นใช้เอง และนักบินจะต้องบรรยายสรุป หรือชี้แจงต่อ
เจ้าหน้าทีข่่าวอากาศทีส่นามบินปลายทาง ตามรายละเอียดของรายงานทางอากาศ และรายงานนี้จะต้องส่งผ่านไปยัง
หน่วยข่าวอากาศอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม 

 ข้อ 77  การปฏิบัติการบินใกล้บริเวณที่มีพายุฝนฟ้าคะนอง (Operating in the Vicinity of 
Thunderstorms)  
 77.๑  การบินเข้าไปใกล้บริเวณที่มีพายุฝนฟ้าคะนองจะต้องได้รับอนุญาตจาก 
ผู้บังคับหน่วยบินนั้นก่อน ตามปกติถ้าไม่ใช่ภารกิจการรบ ห้ามปฏิบัติการบินเข้าไปใกล้บริเวณดังกล่าว    
  
 

77.๒  ให้ใช้ระเบียบ... 
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 77.๒  ให้ใช้ระเบียบปฏิบัติในการบินเข้าไปใกล้บริเวณท่ีมีพายุฝนฟ้าคะนอง ดังนี้  
                            77.๒.๑ ห้ามวิ่งขึ้น-ลงสนามหรือปฏิบัติการบินเข้าไปยังสนามบิน ถ้าพายุฝน
ฟ้าคะนองก าลังก่อตัวในสภาพที่เป็นอันตรายต่อการบิน เช่น มีลูกเห็บ , กระแสลมแรง, ลมกระโชก, ลมขวาง
สนาม, ฝนหนัก หรือฟ้าคะนอง ฯลฯ  
      77.๒.๒  เมื่อพบเห็นหรือทราบว่ามีพายุฝนฟ้าคะนองเกิดขึ้นซึ่งกระทบกระเทือน
ต่อแผนการบินตามเส้นทางบิน นักบินจะต้องเลื่อนเวลาการปฏิบัติภารกิจออกไป หรือเปลี่ยนเส้นทางบินเพ่ือ
หลีกเลี่ยงบริเวณที่เกิดพายุฝนฟ้าคะนองหรือบินไปยังสนามบินส ารองที่เหมาะสม นักบินจะต้องใช้เครื่องช่วย
การเดินอากาศทุกชนิดรวมทั้งเรดาร์และรับทราบรายงานข่าวอากาศจากนักบิน (PIREPS) เพ่ือหลบหลีกพายุฝน
ฟ้าคะนองที่เกิดขึ้น  นอกจากนี้นักบินทุกคนจะต้องรับทราบเอกสารที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินใกล้บริเวณที่มีพายุฝน
ฟ้าคะนอง     

 ข้อ 78 เมื่ออากาศยานถูกกระแสลมวนจากอากาศยานล าหน้า (Wake Turbulence) 
               นักบินควรแจ้งให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ทราบ 
เมื่อพิจารณาเห็นว่าอาจถูกกระแสลมวนจากอากาศยานล าหน้า อันอาจจะก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยในการบินโดย
ร้องขอหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ช่วยจัดระยะต่อเพ่ิมข้ึน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 หมวด 6 ... 
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หมวด ๖ 
กฎกำรบินด้วยทัศนวิสัย (Visual Flight Rules : VFR) 

 อากาศยานที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) นั้น จะต้องปฏิบัติ
ตามเกณฑ์สภาพอากาศต่ าสุดที่ก าหนดไว้ กล่าวคือจะต้องท าการบินในสภาพอากาศเปิด (VMC) ตลอดเวลา
และระยะห่างจากเมฆรวมทั้งทัศนวิสัยการบิน (Flight Visibility) ให้เป็นไปตามที่องค์การการบินพลเรือน
ระหว่างประเทศก าหนด เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากผู้มีอ านาจหน้าที่ที่รับผิดชอบในการบริการจราจรทาง
อากาศ (Appropriate ATS Authority) หรือปฏิบัติการบินทางทหารในพ้ืนที่การฝึกต่าง ๆ การบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) จะต้องปฏิบัติดังนี้ 

 ข้อ 79 เว้นแต่เมื่อปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยแบบพิเศษ (Special VFR Flight) 
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) อากาศยานกองทัพอากาศต้องปฏิบัติการบินในสภาพของ
ทัศนวิสัยและระยะห่างจากเมฆซึ่งเท่ากับหรือมากกว่าที่ก าหนดไว้ในผนวก ข  

 ข้อ 80  เว้นแต่เมื่อได้รับค าอนุญาตจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control 
Unit) การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ต้องไม่วิ่งขึ้นหรือลงสนาม ณ สนามบิน ซึ่งอยู่ในเขตควบคุม
การจราจรทางอากาศ (Control Zone) หรือบินเข้าไปในเขตการจราจรบริเวณสนามบิน (Aerodrome Traffic 
Zone) หรือวงจรการบิน (Traffic Pattern) เมื่อ 
         80.๑  เพดานเมฆ (Ceiling) ต่ ากว่า ๑,๕๐๐ ฟุต (๔๕๐ เมตร) หรือ 
         80.๒  ทัศนวิสัยที่ผิวพ้ืน (Surface Visibility) ต่ ากว่า ๕ กิโลเมตร 

         ข้อ 81  การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึง    
พระอาทิตย์ขึ้นหรือช่วงเวลาอ่ืนระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึงพระอาทิตย์ขึ้นที่ได้รับอนุมัติจากผู้บัญชาการ
ทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินนั้น ต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ได้รับอนุมัติ 

 ข้อ 82  เว้นแต่ได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่บริการจราจรทางอากาศ การบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ต้องไมป่ฏิบัติการบิน ดังนี้    
         82.๑  เหนือกว่าระดับบิน ๒๐,๐๐๐ ฟุต (FL 200) 
         82.๒ ที่ความเร็วใกล้เสียงและความเร็วเหนือเสียง (Transonic and Supersonic speeds) 

 ข้อ 83  ในพื้นที่ที่ใช้การจัดระยะห่างแนวตั้งขั้นต่ า (Vertical Separation Minimum)
๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) ไม่อนุญาตให้ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) เหนือกว่าระดับบิน
๒๙,๐๐๐ ฟุต (FL 290)  

 ข้อ 84  เว้นแต่เมื่อมีความจ าเป็นเพ่ือการวิ่งขึ้นหรือลงสนาม หรือได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่
บริการจราจรทางอากาศ การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ต้องไม่ปฏิบัติการบิน ดังนี้  
         84.๑  เหนือเมือง หมู่บ้าน หรือกลุ่มคนที่มีการรวมตัวกันในบริเวณพ้ืนที่โล่งแจ้งที่
ความสูงต่ ากว่า ๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) เหนือสิ่งกีดขวางที่สูงที่สุดภายในรัศมี ๖๐๐ เมตร จากอากาศยาน 
 84.๒  ทีอ่ื่นนอกเหนือจากที่ก าหนดในข้อ 84.๑ ที่ความสูงต่ ากว่า ๕๐๐ ฟุต (๑๕๐ เมตร) 
เหนือพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ า                                                                                          

                                                                                                    ข้อ 85  เว้นแต่... 
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 ข้อ 85  เว้นแต่เมื่อได้รับค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control 
Clearance) หรือระดับบินเดินทางอ่ืนที่ก าหนดโดยเจ้าหน้าที่บริการจราจรทางอากาศ การบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ในระดับบินเดินทางเมื่อปฏิบัติการบินเหนือกว่า ๓,๐๐๐ ฟุต (๙๐๐ เมตร) จาก
พ้ืนดินหรือพ้ืนน้ า ต้องใช้ระดับบินเดินทางที่เหมาะสมกับแนวทางบิน (Track) ตามที่ระบุไว้ในภาคผนวก ค 

 ข้อ 86  การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ต้องปฏิบัติตามข้อ 3๖, ข้อ 61, 
ข้อ 62, ข้อ 63 และข้อ 64 เมื่อเป็นกรณีหนึ่งกรณีใดดังต่อไปนี้ 
 ๘6.๑  เมื่อปฏิบัติการบินภายในห้วงอากาศชั้น บี, ซี และดี  
 ๘6.๒  เมื่อปฏิบัติการอยู่ในส่วนหนึ่งของการจราจรที่สนามบิน (Aerodrome Traffic)
ณ สนามบินที่มีการควบคุม (Controlled Aerodrome) 
   ๘6.๓  เมื่อปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัยแบบพิเศษ (Special VFR Flight) 

 ข้อ 87  การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ที่ปฏิบัติการบินภายในหรือเข้าไป
ในพ้ืนที่หรือตามเส้นทางบินที่ก าหนดขึ้นตามข้อ 3๑.๒.๓ หรือ 3๑.๒.๔ อากาศยานต้องคงไว้ซึ่งการเฝ้าฟังการ
ติดต่อสื่อสารด้วยค าพูดระหว่างภาคอากาศและภาคพ้ืนตลอดเวลา โดยใช้ช่องทางการติดต่อสื่อสารที่เหมาะสมของ
หน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่ให้บริการข่าวการบิน และรายงานต าแหน่งตามที่
จ าเป็นกับหน่วยดังกล่าว  

 ข้อ 88  ภายใต้กฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) ถ้าสภาพอากาศเป็นอุปสรรคต่อการบิน ให้นักบิน
ปฏิบัติดังนี้  
 88.๑  เปลี่ยนเส้นทางบินใหม่ (ทิศทางหรือความสูง) แล้วปฏิบัติการบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ต่อไป หรือ  
 88.๒  คงปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) ต่อไป จนกว่า 
จะเปลี่ยนไปปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) หรือ  
   88.๓  คงปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) แล้วกลับมาลง
สนามบินต้นทางหรือสนามบินส ารอง   

 ข้อ 89  อากาศยานซึ่งปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) หากมีความประสงค์
จะเปลี่ยนไปปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องปฏิบัติดังต่อไปนี้ 
 89.๑ ให้แจ้งเปลี่ยนรายละเอียดที่จ าเป็นซึ่งมีผลกระทบต่อแผนการบินปัจจุบัน 
(Current Flight Plan) ที่ได้ส่งไปแล้ว หรือ 
 89.๒ เมื่ออยู่ในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) ให้ส่งแผนการบิน
ต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบและต้องได้รับค าอนุญาตก่อนที่จะ
ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) 

ข้อ 90  การปฏิบัติของเฮลิคอปเตอร์ 
 90.๑  เฮลิคอปเตอร์ อาจได้รับอนุญาตให้ท าการบินได้ เมื่อทัศนวิสัยการบิน (Flight 
Visibility) น้อยกว่า ๕,๐๐๐ เมตร ถ้าหากท าการบินด้วยความเร็วท่ีสามารถสังเกตเห็นสภาพการจราจรทางอากาศ
หรือสิ่งกีดขวางต่าง ๆ ได้อย่างเพียงพอ ทั้งนี้เพ่ือหลีกเลี่ยงการชนกันได้ทันท่วงที 

 
90.๒  เฮลิคอปเตอร ์... 
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 90.๒  เฮลิคอปเตอร์ อาจปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) ในเส้นทาง
เดินอากาศ (Airway) แต่ต้องบินต่ ากว่าระยะสูงบินที่ต่ าสุดของเส้นทางบิน (Minimum Flight Altitude : MFA 
หรือ Minimum En-route Altitude : MEA) หรือสูงกว่าสิ่งกีดขวางอย่างน้อย ๕๐๐ ฟุต หรือสูงกว่านี้  
  
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมวด 7 ... 
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หมวด ๗ 
กฎกำรบินด้วยเครื่องวัดประกอบกำรบิน (Instrument Flight Rules : IFR) 

 อากาศยานกองทัพอากาศทีป่ฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) 
นั้นจะต้องปฏิบัติการบินตามกฎการบินดังกล่าว โดยไม่ท าให้ภารกิจเสียหายจนไม่อาจยอมรับได้ การปฏิบัติการ
บินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) หากอากาศยานไม่มีระบบหลีกเลี่ยงการชนกัน 
(Airborne Collision Avoidance System : ACAS) นักบินจะต้องพึงระมัดระวังด้วย “การเห็นและหลีกเลี่ยง” 
(See and Avoid) ต่อสิ่งแวดล้อมทั้งปวง และระยะห่างจากอากาศยานล าอ่ืนที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ภายในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) จะต้อง
เป็นไปตามข้อก าหนด 
 ข้อ 9๑ ข้อก าหนดเกี่ยวกับกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) 
 ให้นักบินปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( IFR Flight) ในกรณี
ดังต่อไปนี้  
                             9๑.๑  เมื่อสภาพอากาศไม่อ านวยให้ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
(VFR Flight) 
                              9๑.๒ เมื่อปฏิบัติการบินภายในห้วงอากาศท่ีมีการควบคุม (Controlled Airspace) 
ซึ่งก าหนดให้ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ซึ่งระบุไว้ในผนวก ก 
                            9๑.๓  การปฏิบัติการบินของอากาศยานปีกตรึงระหว่างเวลาพระอาทิตย์ตกถึง      
พระอาทิตย์ขึ้นตามประกาศของทางการ ยกเว้นภารกิจเฉพาะที่ไม่สามารถปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบินได ้(IFR Flight) 

 ข้อ 9๒  ค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) 
   การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องท าแผนการบินตาม
ค าแนะน าที่ระบุไว้ในระเบียบปฏิบัติหรือเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) และจะต้องได้รับค าอนุญาตในการควบคุม
จราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Clearance) ก่อนที่จะท าการบินเข้าไปหรือผ่านออกมาจากห้วงอากาศท่ีมี
การควบคุม (Controlled Airspace) จากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit)ในพ้ืนที่นั้น ๆ  

 ข้อ 9๓ กฎที่ใช้บังคับกับอากาศยานทุกล าที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Rules applicable to all IFR Flights)  
                             9๓.๑  อุปกรณ์ในอากาศยาน (Aircraft Equipment) 
                              อากาศยานต้องมีเครื่องวัดและอุปกรณ์การเดินอากาศที่เหมาะสมกับเส้นทางบิน
ที่จะปฏิบัติการบิน 
                             9๓.๒  ระดับต่ าสุด (Minimum Level) 
                   เว้นแตเ่มื่อมีความจ าเป็นเพ่ือการวิ่งขึ้นหรือลงสนาม หรือเว้นแต่เมื่อได้รับอนุมัติ
จากผู้บัญชาการทหารอากาศ หรือผู้ได้รับมอบอ านาจบังคับบัญชาและสั่งการต่อหน่วยบินนั้น การบินตามกฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องปฏิบัติการบินที่ระดับไม่ต่ ากว่าระยะสูงบินทีต่่ าสุด (Minimum 
Flight Altitude : MFA) ที่รัฐก าหนดไว้ หรือหากไม่ได้ก าหนดระยะสูงบินทีต่่ าสุดดังกล่าว ต้องปฏิบัติดังต่อไปนี้ 

 
9๓.๒.๑  การปฏิบัติ... 
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 9๓.๒.๑ การปฏิบัติการบินเหนือภูมิประเทศซึ่งเป็นที่สูงหรือพ้ืนที่ซึ่งเป็นภูเขา 
ให้ปฏิบัติการบินที่ระดับไม่ต่ ากว่า ๒,๐๐๐ ฟุต (๖๐๐ เมตร) เหนือสิ่งกีดขวางที่สูงที่สุดภายในรัศมี ๘ กิโลเมตร
จากต าแหน่งโดยประมาณของอากาศยาน  
 9๓.๒.๒  การปฏิบัติการบินนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ในข้อ 9๓.๒.๑ ให้ปฏิบัติ 
การบินที่ระดับไม่ต่ ากว่า ๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) เหนือสิ่งกีดขวางที่สูงที่สุดภายในรัศมี ๘ กิโลเมตร จาก
ต าแหน่งโดยประมาณของอากาศยาน  
 9๓.๓  การเปลี่ยนจากการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินเป็นการบิน
ตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (Change from IFR Flight to VFR Flight) 
 9๓.๓.๑ หากได้ส่งแผนการบินไปแล้วและอากาศยานมีความประสงค์จะ
เปลี่ยนจากการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) เป็นการบินตามกฎการบินด้วย
ทัศนวิสัย (VFR Flight) ต้องแจ้งยกเลิกการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) อย่าง
ชัดเจนต่อหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ที่รับผิดชอบ และแจ้งเปลี่ยนแผนการบิน
เป็นการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight)   
     9๓.๓.๒ เมื่ออากาศยานที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบ 
การบิน (IFR Flight) อยู่ในบริเวณสภาพอากาศเปิด (VMC) อากาศยานนั้นต้องไม่ยกเลิกการบินตามกฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) เว้นแต่คาดหมายและเจตนาว่าการบินจะด าเนินต่อไปอย่างต่อเนื่อง
ในสภาพอากาศเปิด (VMC) 

 ข้อ 9๔  กฎที่ใช้บังคับกับอากาศยานที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
ภายในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Rules applicable to IFR Flights within Controlled Airspace) 
 9๔.๑  การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องปฏิบัติ
ตามข้อ 3๖, ข้อ 61, ข้อ 62, ข้อ 63 และข้อ 64 เมื่อปฏิบัติการบินภายในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled 
Airspace)  
 9๔.๒ การปฏิบัติการบินระดับส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบ  
การบิน (IFR Flight) ในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace) อากาศยานจะต้องบินที่ระดับบิน
เดินทางซึ่งเลือกจาก 
             9๔.๒.๑  ตารางระดับบินเดินทางท่ีระบุในผนวก ค 
            9๔.๒.๒  ตารางระดับบินเดินทางที่แก้ไขปรับปรุงซึ่งระบุในผนวก ค ส าหรับ 
การบินเหนือระดับบิน ๔๑,๐๐๐ ฟุต (FL 410) เว้นแต่เมื่อได้รับค าอนุญาตในการควบคุมจราจรทางอากาศ (Air 
Traffic Control Clearance) จากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) หรือมีข้อก าหนดไว้เป็น
อย่างอ่ืนในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP)                   

 ข้อ 9๕  กฎที่ใช้บังคับกับอากาศยานที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
นอกห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Rules applicable to IFR Flights outside Controlled Airspace) 

          
 
 

9๕.๑  ระดับบิน... 
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 9๕.๑  ระดับบินเดินทาง (Cruising Levels) 
                   การปฏิบัติการบินระดับส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบ 
การบิน (IFR Flight) ภายนอกห้วงอากาศที่มีการควบคุม อากาศยานต้องบินที่ระดับบินเดินทางที่เหมาะสมกับ
แนวทางบิน (Track) ที่ก าหนดไว้ใน 
                  9๕.๑.๑ ตารางระดับบินเดินทางที่ระบุในผนวก ค เว้นแต่ระดับบินเดินทาง
อื่นที่ก าหนดโดยเจ้าหน้าที่บริการจราจรทางอากาศ  ส าหรับการบินที่ ๓,๐๐๐ ฟุต (๙๐๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง หรือต่ ากว่า หรือ  
        9๕.๑.๒  ตารางระดับบินเดินทางที่แก้ไขปรับปรุงซึ่งระบุในผนวก ค ส าหรับ      
การบินเหนือระดับบิน ๔๑,๐๐๐ ฟุต (FL 410) 
 9๕.๒  การติดต่อสื่อสาร (Communications) 
  การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) นอกห้วงอากาศ
ที่มีการควบคุม แต่อยู่ภายในหรือเข้าไปในพ้ืนที่หรือตามเส้นทางบินที่ก าหนดขึ้นตามข้อ 3๑.๒.๓ หรือ           
ข้อ 3๑.๒.๔ อากาศยานต้องคงไว้ซึ่งการเฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยค าพูดระหว่างภาคอากาศและภาคพ้ืน
ตลอดเวลา โดยใช้ช่องทางการติดต่อสื่อสารที่เหมาะสมของหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services 
Unit) ที่ให้บริการข่าวการบิน และรายงานต าแหน่งตามที่จ าเป็นกับหน่วยดังกล่าว  
  9๕.๓  การรายงานต าแหน่ง (Position Reports) 
     การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) นอกห้วงอากาศ
ที่มีการควบคุมและหน่วยบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) ก าหนดให้ ดังนี้ 
                9๕.๓.๑  ส่งแผนการบิน  
      9๕.๓.๒  คงไว้ซึ่งการเฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารด้วยค าพูด ระหว่างภาคอากาศ
และภาคพ้ืนโดยใช้ช่องทางการติดต่อสื่อสารที่เหมาะสมและสื่อสารโต้ตอบตามที่จ าเป็นกับหน่วยบริการจราจร  
ทางอากาศ (Air Traffic Services Unit) 
 ส าหรับการบินที่มีการควบคุม (Controlled Flight) ต้องรายงานต าแหน่ง
ตามข้อ 62 

 ข้อ 9๖  ข้อก าหนดส าหรับสนามบินปลายทางเพ่ือท าแผนการบิน 
         การปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) จะต้อง
อยู่ภายใต้ข้อบังคับตามเกณฑ์การพิจารณา ดังต่อไปนี้ 
                           9๖.๑  การบินเข้าหาสนามบินที่ก าหนดไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้าสู่สนามบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Chart) หรือพิมพ์ประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน 
(AIP) สนามบินปลายทางต้องมีการบริการเกี่ยวกับเครื่องอ านวยความสะดวกในด้านการบินที่พิมพ์ประกาศไว้ 
และสามารถช่วยการเดินอากาศให้กับอุปกรณ์ที่ติดตั้งอยู่บนอากาศยานได้ ส าหรับเอกสารที่เป็นประโยชน์
ส าหรับการบิน เช่น เอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) และวิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(Instrument Approach Procedure) เป็นต้น จะต้องมีประจ าอยู่บนอากาศยาน แบบพิมพ์วิธีปฏิบัติการบิน
เข้าสูส่นามบินที่พิมพ์ประกาศ ได้แก่ 
                        9๖.๑.๑  วิธีปฏิบัติใด ๆ ที่พิมพ์ประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 
ยกเว้น ถ้าเป็นการเข้ามาลงด้วยเรดาร์ (Radar Approach) อนุโลมให้ปฏิบัติตามข้อ 9๖.๑.๓ 

9๖.๑.๒  วิธีปฏิบัติ... 
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    9๖.๑.๒  วิธีปฏิบัติที่ไม่ได้พิมพ์ประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 
แต่ข้อก าหนดในการปฏิบัติการบิน ได้ออกและใช้เป็นระเบียบปฏิบัติโดยผู้มีอ านาจเหนืออากาศยานนั้น ๆ ได้
อนุมัติให้ใช้ปฏิบัติแล้ว 
                       9๖.๑.๓  ถ้าสนามบินได้ก าหนดวิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินและเกณฑ์
ต่ าสุดในการเข้ามาลงด้วยเรดาร์ (Radar Approach) ไม่ว่าจะเป็นเรดาร์เฝ้าตรวจ (Surveillance Radar) หรือ 
เรดาร์ที่น าอากาศยานเข้ามาลงด้วยความแม่นย า (Precision Approach Radar : PAR) ซึ่งประกาศไว้ในเอกสาร
แถลงข่าวการบิน (AIP) การปฏิบัติการบินในห้วงอากาศที่มีการควบคุม (Controlled Airspace)  อาจท าแผนการบิน
ไปยังต าบลที่มีเครื่องอ านวยความสะดวกในด้านการบินที่ไม่ใช่เรดาร์ หรือจุดก าหนด (Fix) นั้นได้ โดยไม่ต้อง
ค านึงถึงระยะห่างจากปลายทาง แล้วร้องขอการน าเข้าสู่ปลายทางด้วยการน าร่องด้วยเรดาร์ (Radar Vectoring) 
ต่อไป  
  9๖.๒  การบินเข้าสู่สนามบินที่ไม่มีการก าหนดไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้า
สู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Chart) หรือไม่พิมพ์ประกาศไว้ในเอกสาร
แถลงข่าวการบิน (AIP)  ให้ท าแผนการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) ไปยังจุดใดก็ตาม  
ในเส้นทางบินที่มีการพยากรณ์ว่า สภาพอากาศจะเป็นสภาพอากาศเปิด (VMC) ในเวลาที่ไปถึง หรือถึงจุดที่
จะต้องบินเข้าสู่สนามตามวิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach 
Procedure) ด้วยการลดระยะสูงในสภาพอากาศเปิด (VMC) และบินเข้าสู่สนามตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
(VFR) แล้วลงสนาม 
 9๖.๓  สภาพอากาศ 
                              9๖.๓.๑ ส าหรับอากาศยานปีกตรึง นักบินจะต้องทราบสภาพอากาศตาม
เวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival) บวกหรือลบ ๑ ชั่วโมง ที่สนามบินปลายทางหรือสนามบินที่
จะไปท าการลงว่ามีสภาพอากาศเท่ากับหรือมากกว่าเกณฑ์ต่ าสุดของวิธีปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Procedure) ที่ได้พิมพ์ประกาศไว้ในเอกสารแถลงข่าว  
การบิน (AIP) ซึ่งเหมาะสมกับอากาศยานแต่ละแบบที่มาท าการลงสนาม กล่าวคือ ถ้าเป็นการลงสนามแบบบิน
ตรงเข้ามาลง (Straight-in Approach) ให้ถือเกณฑ์ต่ าสุดเฉพาะทัศนวิสัย (Visibility) เท่านั้น ถ้าเป็นการเข้ามา
ลงด้วยเครื่องวัดประกอบการบินในทิศทางตรงข้ามกับทางวิ่งที่ใช้ (Circling Approach) จะต้องใช้เกณฑ์ต่ าสุดทั้ง
เพดานเมฆ (Ceiling) และทัศนวิสัย (Visibility) 
    หมายเหตุ เกณฑ์ต่ าสุดของสนามบินปลายทางอาจเปลี่ยนแปลงแก้ไขได้ถ้ามี
ความจ าเป็นทางด้านยุทธการ แต่ต้องมีการก าหนดวิธีการอ่ืนไว้ในแผนการบินให้รอบคอบ เช่น ก าหนดให้มี
สนามบินส ารองสองสนามบินหรือมากกว่าหรือเพ่ิมเชื้อเพลิงส าหรับการบินวนรอและอ่ืน ๆ ที่จ าเป็น 
 9๖.๓.๒  ส าหรับเฮลิคอปเตอร์ มีข้อปฏิบัติดังนี้ 
                9๖.๓.๒.๑ นักบินเฮลิคอปเตอร์อาจวางแผนการบินเพ่ือการเข้าสู่
สนามเช่นเดียวกับอากาศยานปีกตรึงได้ แต่เกณฑ์ต่ าสุดส าหรับทัศนวิสัยให้ลดลงได้ครึ่งหนึ่งของเกณฑ์ต่ าสุด
ส าหรับอากาศยานแต่ละแบบ (Category) ที่ได้พิมพ์ประกาศไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้าสู่สนามบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Chart) อย่างไรก็ตาม ห้ามท าการลงเมื่อทัศนวิสัย
ลดลงต่ ากว่า ๑/๔ ไมล์ 

 

9๖.๓.๒.๒  ให้ใช้เกณฑ์... 
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                9๖.๓.๒.๒  ให้ใช้เกณฑ์ต่ าสุดของสภาพอากาศเพ่ือการเข้าสู่สนาม
ที่ได้พิมพ์ประกาศไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument 
Approach Chart) “เฉพาะเฮลิคอปเตอร์” ถ้ามี 
  หมายเหตุ ส าหรับพยากรณ์อากาศที่สนามบินปลายทางที่บ่งว่าสภาพอากาศ
เป็นอุปสรรคด้านทัศนวิสัย (Visibility) และเพดานเมฆ (Ceiling) เป็นครั้งคราว (Intermittent) ให้นักบินถือว่า
เป็นข่าวสารที่ใช้ประกอบการบินที่พึงระมัดระวัง แต่ไม่ห้ามวางแผนการบินไปลง 

 ข้อ 9๗  การก าหนดสนามบินส ารอง  
                จะต้องเลือกสนามบินส ารองทุกครั้งที่ท าแผนการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) โดยไม่ค านึงถึงสภาพอากาศ ให้ก าหนดสนามบินส ารองไว้ในแผนการบินตามภาวะดังต่อไปนี้ 
                  9๗.๑  ส าหรับอากาศยานปีกตรึง  
            ระหว่างห้วงเวลา ๑ ชั่วโมง ก่อนเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of 
Arrival) จนกระทั่งถึง ๑ ชั่วโมง หลังเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival) ถ้าจุดแรกที่ตั้งใจจะลง
(และทุกจุดที่ตั้งใจจะลงพักตามแผนการบิน) มีสภาพอากาศปิด (IMC) (เป็นครั้งคราวหรือต่อเนื่อง) ตามพยากรณ์
อากาศว่าน้อยกว่าเกณฑ์ดังนี้ 
                        9๗.๑.๑  เพดานเมฆ (Ceiling) ๓,๐๐๐ ฟุต หรือ 
                        9๗.๑.๒  ทัศนวิสัย (Visibility) ๓ ไมล์ หรือ ๒ ไมล์ ซึ่งมากกว่าเกณฑ์ต่ าสุด
ที่สอดคล้องกับทัศนวิสัยต่ าสุดในการลงสนามที่พิมพ์ประกาศไว้ อย่างไหนจะมากกว่ากัน 
                 9๗.๒  ส าหรับเฮลิคอปเตอร์ 
  ระหว่างห้วงเวลา ๑ ชั่วโมง ก่อนเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time 
of Arrival) จนกระทั่งถึง ๑ ชั่วโมง หลังเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival) สภาพอากาศปิด (IMC) 
(เป็นครั้งคราวหรือต่อเนื่อง) ตามพยากรณ์อากาศว่าเพดานเมฆ (Ceiling) ต่ ากว่า ๗๐๐ ฟุต หรือทัศนวิสัย 
(Visibility) น้อยกว่า ๑ ไมล์ 

 ข้อ 9๘  ข้อก าหนดเกี่ยวกับสภาพอากาศของสนามบินส ารองเพ่ือท าแผนการบิน 
   ส าหรับสนามบินที่จะใช้เป็นสนามบินส ารองได้ สภาพอากาศปิด (IMC) ตามพยากรณ์
อากาศ (เป็นครั้งคราวหรือต่อเนื่อง) ตามเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival) (บวกหรือลบ ๑ ชั่วโมง)
จะต้องเท่ากับหรือดีกว่าเกณฑ์ ดังต่อไปนี้ 
                   9๘.๑ เมื่อมีวิธีการบินเข้าสู่สนามบินพิมพ์ประกาศไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบิน
เข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Chart)                                                   
 9๘.๑.๑  อากาศยานปีกตรึง    
     ให้เลือกเพดานเมฆ (Ceiling) อย่างน้อย ๑,๐๐๐ ฟุต หรือ ๕๐๐ ฟุต
เหนือเกณฑ์ต่ าสุดที่สอดคล้องกับเกณฑ์การลงสนามต่ าสุด (Landing Minimum) ที่พิมพ์ประกาศไว้ว่าอย่างไหนจะ
มากกว่ากันและทัศนวิสัย (Visibility) ๒ ไมล์ หรือ ๑ ไมล์ เหนือเกณฑ์ต่ าสุดที่สอดคล้องกับเกณฑ์การลงสนามต่ าสุด 
(Landing Minimum) ที่พิมพ์ประกาศไว้ว่าอย่างไหนจะมากกว่ากัน ก็ให้ใช้ค่าที่มากกว่า  

                       
 
 

9๘.๑.๒  เฮลิคอปเตอร์ ... 
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 9๘.๑.๒  เฮลิคอปเตอร์    
    ให้เลือกเพดานเมฆ (Ceiling) อย่างน้อย ๗๐๐ ฟุต หรือ ๕๐๐ ฟุต เหนือ
เกณฑ์ต่ าสุดที่สอดคล้องกับเกณฑ์การลงสนามต่ าสุด (Landing Minimum) ที่พิมพ์ประกาศไว้ว่าอย่างไหนจะ
มากกว่ากันและทัศนวิสัย (Visibility) ๑ ไมล์ หรือ ๑/๒ ไมล์ เหนือเกณฑ์ต่ าสุดที่สอดคล้องกับเกณฑ์การลงสนาม
ต่ าสุด (Landing Minimum) ที่ประกาศไว้ว่าอย่างไหนจะมากกว่ากัน ก็ให้ใช้ค่าท่ีมากกว่า 
 9๘.๒ เมื่อไม่มีวิธีการบินเข้าสู่สนามบินพิมพ์ประกาศไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบิน
เข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Chart)   
  พยากรณ์อากาศตามเวลาที่คาดว่าจะมาถึง (Estimated Time of Arrival) 
(บวกหรือลบ ๑ ชั่วโมง) จะต้องสามารถลดระยะสูงด้วยทัศนวิสัย (Visibility) จากระยะสูงต่ าสุดในเส้นทางบินที่บิน
ตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR) และเข้าสู่สนามตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) แล้วลงสนาม 
  หมายเหตุ อาจก าหนดสนามบินใดให้เป็นสนามบินส ารองได้ เมื่อพยากรณ์อากาศ
ว่าจะเกิดพายุฟ้าคะนอง และมีฝนผ่านเป็นครั้งคราว แต่นักบินจะต้องได้รับการบรรยายสรุปเกี่ยวกับความน่าจะเป็น
ของสภาพอากาศดังกล่าวในเวลาข้างหน้า 
                 9๘.๓ ผู้บังคับหน่วยบินมีอ านาจก าหนดเกณฑ์สภาพอากาศสนามบินปลายทางที่อยู่
ไกลหรือเป็นเกาะหรือให้รอตามระยะเวลาที่ก าหนดแทนการก าหนดสนามบินส ารอง  

 ข้อ 9๙  การสั่งการให้ใช้สนามบินส ารอง  
 9๙.๑  ให้ผู้บังคับหน่วยบินมีอ านาจสั่งการ ให้อากาศยานซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบที่
จะมาลงสนามบินที่ตั้งใจท าการลง เปลี่ยนไปลงยังสนามบินส ารองได้ เมื่อสภาพแวดล้อมต่าง ๆ ในสนามบินที่จะลง
ไม่น่าไว้วางใจว่าจะปลอดภัย 
                   9๙.๒  ให้ผู้บังคับบัญชาที่รับผิดชอบสนามบิน มีอ านาจในการที่จะให้ค าแนะน ากับ
อากาศยานที่จะไปลงสนามบินนั้น เปลี่ยนไปลงยังสนามบินส ารอง  ถ้าสภาพอากาศเป็นอุปสรรคต่อการบินอยู่ 
ในเกณฑ์ที่ไม่น่าไว้วางใจ       
   หมายเหตุ เมื่อมีการปฏิบัติการดังกล่าว ให้ผู้บังคับบัญชาที่รับผิดชอบสนามบิน
พิจารณาว่าถ้านักบินพอใจที่จะบินวนรออยู่เหนือสนามบินนั้นก่อน แทนที่จะบินไปลงยังสนามบินส ารองโดย
ทันทีก็ให้กระท าได้และให้เตรียมการในเรื่องข่าวสารต่าง ๆ เพื่อช่วยเหลือนักบิน  

 ข้อ ๑๐0  เกณฑ์ต่ าสุดในการวิ่งขึ้น บินเข้าหาและลงสนาม (IFR Take-off, Approach and 
Landing Minimums) 
 ๑๐0.๑  อากาศยานกองทัพอากาศที่ก าลังปฏิบัติการบินต้องไม่ท าวิธีปฏิบัติการบิน
เข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Procedure) เว้นแต่ 
 ๑๐0.๑.๑  สนามบินที่ท าการบินเข้าหานั้น หรือสนามบินส ารองมีการ
รายงานสภาพอากาศโดยหน่วยข่าวอากาศ 
 
 
 
 

 
๑๐0.๑.๒  รายงานสภาพ... 



- ๕๗ - 
 

                                     ๑๐0.๑.๒  รายงานสภาพอากาศล่าสุดที่ออกโดยหน่วยข่าวอากาศ
ประกอบด้วยค่าการตั้งเครื่องวัดระยะสูงในพ้ืนที่ขณะนั้น (Current Local Altimeter Setting) ของสนามบิน
ปลายทาง หากไม่มีค่าการตั้งเครื่องวัดระยะสูงในพ้ืนที่ดังกล่าวที่สนามบินปลายทาง นักบินต้องได้รับค่า 
การตั้งเครื่องวัดระยะสูงในพ้ืนที่ขณะนั้นจากหน่วยงานที่ระบุไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้าสู่สนามบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Chart) ส าหรับสนามบินปลายทางนั้น  
 ๑๐0.๒  เพ่ือวัตถุประสงค์ในการวางแผนการบิน หากสนามบินปลายทางไม่มี 
หน่วยข่าวอากาศตามข้อ ๑๐0.๑.๑ นักบินต้องก าหนดสนามบินส ารองที่เป็นสนามบินซึ่งมีการรายงาน 
สภาพอากาศโดยหน่วยข่าวอากาศ 
 ๑๐0.๓  ส าหรับผู้บังคับอากาศยาน (Pilot-In-Command) ของอากาศยานเครื่องยนต์
กังหันที่มีชั่วโมงบินกับอากาศยานดังกล่าวไม่ถึง ๑๐๐ ชั่วโมง ให้เพ่ิมระยะสูงในการลดระดับต่ าสุด (Minimum 
Descent Altitude : MDA) หรือระยะสูงในการตัดสินใจ (Decision Altitude) และทัศนวิสัยต่ าสุดในการลงสนาม
ที่ก าหนดไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach 
Chart) 100 ฟุต และ ๐.๕ ไมล์ ตามล าดับแต่ต้องไม่เกินเพดานเมฆ (Ceiling) และทัศนวิสัยต่ าสุดของสนามบินนั้น
เมื่อใช้สนามบินดังกล่าวเป็นสนามบินส ารอง 
 ๑0๐.๔  อากาศยานกองทัพอากาศที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องไม่ท าการวิ่งขึ้นจากสนามบินที่สภาพอากาศมากกว่าหรือเท่ากับเกณฑ์ต่ าสุด
ในการวิ่งขึ้น (Take-off Minimum) แต่ต่ ากว่าเกณฑ์ต่ าสุดในการลงสนาม (Landing Minimum) เว้นแต่       
มีสนามบินส ารองอยู่ห่างจากสนามบินที่ท าการวิ่งขึ้นโดยใช้ระยะเวลาภายใน ๑ ชั่วโมงบิน (ที่ความเร็วในการ
เดินทางปกติในอากาศคงท่ี)  
 ๑0๐.๕  นักบินที่ท าการวิ่งขึ้น หรือบินเข้าหาและลงสนามจะต้องปฏิบัติตามวิธี
ปฏิบัติการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Approach Procedure) และเกณฑ์
สภาพอากาศขั้นต่ าสุดในการวิ่งขึ้นและลงสนาม (Take-off and Landing Weather Minimums) ที่ก าหนด
โดยผู้มีอ านาจ ณ สนามบินนั้น นอกจากนี้ นักบินต้องไม่ท าการวิ่งขึ้นหากทัศนวิสัยต่ ากว่า ๖๐๐ ฟุต 

 ข้อ ๑0๑  การติดต่อสื่อสาร 
                     ๑0๑.๑  การรายงานต าแหน่ง (Position Report) นักบินที่ปฏิบัติการบินตาม    
กฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) ต้องติดตามเฝ้าฟังการติดต่อสื่อสารของหน่วยควบคุมจราจร
ทางอากาศ (Air Traffic Control Unit) ตามความถี่ที่ใช้ควบคุมการบินและจะต้องปฏิบัติตามค าแนะน าที่
ก าหนดไว้ในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) ในเรื่องการรายงานต าแหน่ง, การขาดการติดต่อสื่อสาร (Lost 
Communications) และวิธีปฏิบัติในการติดต่อสื่อสารทางวิทยุ 
                     ๑0๑.๒  การปฏิบัติเมื่อเครื่องช่วยการเดินอากาศและอุปกรณ์การติดต่อสื่อสาร
ขัดข้องเมื่อปฏิบัติการในห้วงอากาศที่มีการควบคุม  (Controlled Airspace) ตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) ผู้บังคับอากาศยานต้องรีบรายงานให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Control Unit) ทราบทันที เมื่อเครื่องช่วยการเดินอากาศหรืออุปกรณ์ติดต่อสื่อสารขัดข้อง โดยให้ปฏิบัติตาม
ค าแนะน าในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 

 
 

ข้อ ๑0๒  ข้อตกลงใจ… 
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 ข้อ ๑0๒   ข้อตกลงใจเพ่ือเลือกวิธีเข้าหาสนามบินตามเกณฑ์ทัศนวิสัยต่ าสุด (Determination 
of Visibility Minimum)  
  ให้ใช้ทัศนวิสัยทั่วไป (Prevailing Visibility : PV) หรือใช้ทัศนวิสัยบนทางวิ่ง (Runway 
Visual Range : RVR) เป็นข้อตกลงใจว่าทัศนวิสัยนั้นสมควรน าอากาศยานบินเข้าหาสนามบินแบบใดให้สอดคล้อง
กับวิธีการเข้าหาสนามบินตามที่พิมพ์ประกาศไว้ในแผนที่เดินอากาศเพ่ือการบินเข้าสู่สนามบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (Instrument Approach Chart) เช่น VOR, TACAN, ILS หรือ ADF Approach เป็นต้น 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

หมวด 8 ... 



- ๕๙ - 
 

หมวด ๘ 
ระบบเครื่องช่วยชีวิต  

 ผู้บังคับหน่วยบินจะต้องก าหนดให้มีการอบรมหลักสูตรเกี่ยวกับวิธีการปฏิบัติฉุกเฉินและ
วิธีการใช้อุปกรณ์การช่วยชีวิตที่ถูกต้อง รวมถึงหลักสูตรทบทวนต่าง ๆ ให้กับเจ้าหน้าที่ในหน่วยบินของตนที่อาจจะ
ต้องปฏิบัติงานในอากาศตามภารกิจของหน่วยเป็นประจ าและให้เป็นไปตามวงรอบที่สถาบันเวชศาสตร์การบิน 
กองทัพอากาศก าหนด โดยการอบรมนี้จะต้องเน้นถึงวิธีการปฏิบัติและวิธีการใช้อุปกรณ์พิเศษที่จ าเป็นส าหรับ
อากาศยาน (การบรรยายสรุปก่อนบินโดยผู้บังคับอากาศยาน ไม่ถือว่าเป็นหลักสูตรการอบรมที่กล่าวข้างต้น) 

 ข้อ ๑03  การใช้ร่มชูชีพ   
 ๑03.๑  ถ้ามีการก าหนดวิธีการสละอากาศยานไว้ นักบิน, เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน
และ/หรือผู้โดยสารจะต้องมีร่มชูชีพตามชนิดที่ระบุไว้ในค าสั่งเทคนิคของอากาศยานแบบนั้น ๆ ทุกคน  
          ๑03.๒  ความรับผิดชอบของผู้บังคับอากาศยาน  
                                  ๑03.๒.๑  ก่อนท าการวิ่งขึ้นจะต้องแน่ใจว่าเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน
และ/หรือผู้โดยสารทุกคนได้รับการบรรยายสรุปก่อนบิน โดยหัวข้อการบรรยายสรุปก่อนบินอย่างน้อยจะต้อง
ประกอบด้วย 
                                           ๑03.๒.๑.๑  ต าแหน่งและวิธใีช้ประตูฉุกเฉิน  
 ๑03.๒.๑.๒  วิธีการใช้ร่มชูชีพและอุปกรณ์ช่วยชีวิตอ่ืน ๆ  
ที่จ าเป็นพร้อมทั้งสถานที่เก็บอุปกรณ์เหล่านั้น   
                                           ๑03.๒.๑.๓  วิธีการปฏิบัติ ในการสละอากาศยานและ
ลักษณะของเสียงสัญญาณฉุกเฉินที่จะต้องปฏิบัติตามในขณะอากาศยานเกิดภาวะฉุกเฉินขึ้น   
                                           ๑03.๒.๑.๔  ข้อก าหนดและข้อห้ามที่ เกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยรวมถึงอันตรายจากวัสดุแปลกปลอมที่อาจท าอันตรายต่ออากาศยานและเงื่อนไขการใช้อุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์บนอากาศยาน  
 ๑03.๒.๒  ในระหว่างการบิน ผู้บังคับอากาศยานจะต้องแน่ใจว่าได้ปฏิบัติ
ตามค าสั่งเทคนิคของอากาศยานแบบนั้น ๆ โดยมีแนวทางการปฏิบัติดังนี้ 
                                        ๑03.๒.๒.๑  เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานและ/หรือผู้โดยสาร
ทุกคนสวมร่มชูชีพไว้เรียบร้อยแล้ว ยกเว้นผู้ที่จะต้องถอดร่มชูชีพออกเพ่ือปฏิบัติหน้าที่ในระหว่างบินแต่จะต้อง
วางร่มชูชีพไว้ใกล้ ๆ ตัว เพื่อให้สามารถสวมได้ทันทีเม่ือเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 ๑03.๒.๒.๒  การบินผาดแผลง การบินลองเครื่อง การบินหมู่ 
การบินใช้อาวุธ การบินลากเป้า และการบินที่เสี่ยงต่ออันตราย ผู้โดยสารทุกคนจะต้องสวมร่มชูชีพตลอดเวลา  
                                         ๑03.๒.๒.๓  ผู้ที่ปฏิบัติหน้าที่อยู่ที่ประตูอากาศยานหรือใกล้
บริเวณประตูที่เปิดขณะบินจะต้องสวมร่มชูชีพหรือสายรั้งตัวไว้ตลอดเวลา   
   ๑03.๒.๓  กรณีที่มีร่มชูชีพส ารอง ให้วางไว้ใกล้กับทางออกฉุกเฉินและ
ง่ายต่อการหยิบใช้ 
 

 

ข้อ 104  ข้อก าหนด... 
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 ข้อ 104  ข้อก าหนดเกี่ยวกับที่นั่งและสายรัดหน้าตัก 
           ผู้บังคับอากาศยานจะต้องแน่ใจว่าผู้โดยสารทุกคนที่มีอายุเกินกว่า ๒ ปี มีที่นั่ง
พร้อมกับสายรัดหน้าตัก และ 
                   104.๑  การรัดสายรัดหนา้ตัก/สายรัดไหล่จะต้องกระท าให้เรียบร้อยทกุครั้งมีแนวทาง
ปฏิบัติดังนี้  
 104.๑.๑  นั่งอยู่ในที่นั่งชนิดดีดออกได้ (Ejection Seat) 
 104.๑.๒  นั่งอยู่ในที่นั่งของนักบินที่ ๑ หรือนักบินที่ ๒    
 104.๑.๓  ขณะที่อากาศยานวิ่งขึ้นหรือลงสนาม ยกเว้นเจ้าหน้าที่ประจ า
อากาศยานที่จะต้องปฏิบัติหน้าที่ ซึ่งหากรัดสายรัดหน้าตัก/สายรัดไหล่แล้วไม่สามารถปฏิบัติงานได้อย่างสะดวก 
                                  104.๑.๔  เมื่อผู้บังคับอากาศยานสั่ง 
                                  104.๑.๕  ส าหรับเครื่องเฮลิคอปเตอร์ ก่อนติดเครื่องยนต์หรือขณะท า
การบิน นักบินจะต้องรัดสายรัดหน้าตัก/สายรัดไหล่ให้เรียบร้อย อย่างน้อย ๑ คน 
  104.๑.๖ เมื่ออากาศยานเผชิญกับสภาพอากาศแปรปรวนหรือมีลม
พายุรุนแรง โดยไม่ต้องรอให้ได้รับการแจ้งเตือนจากผู้บังคับอากาศยาน ทั้งนี้เพ่ือป้องกันการบาดเจ็บที่อาจจะ
ได้รับจากการกระทบกระแทกกับชิ้นส่วนต่าง ๆ ของอากาศยาน 
           104.๒  การใช้สายรัดไหล่ ในกรณีที่มีสายรัดไหล่จัดไว้ประจ าที่นั่ง จะต้องใช้ร่วมกับ
สายรัดหน้าตักทุกครั้ง (ยกเว้นการปฏิบัติการพิเศษทางยุทธวิธี หรือการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน
ซึ่งหากใช้สายรัดไหล่แล้วจะไม่สามารถปฏิบัติงานในหน้าที่นั้น ๆ ได)้  

 ข้อ 105  อุปกรณ์ประจ าตัวหรืออุปกรณ์ยังชีพ (Personal and Survival Equipment) 
                    กรมส่งก าลังบ ารุงทหารอากาศและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ก าหนดอัตราอุปกรณ์ยังชีพ 
ที่จ าเป็นที่เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานและผู้โดยสารจะต้องน าติดตัวไปด้วยในขณะท าการบิน รายการอุปกรณ์
เหล่านี้ควรมีจ านวนเพียงพอให้สามารถยังชีพได้เมื่ออากาศยานจ าเป็นต้องลงฉุกเฉินในภูมิประเทศ จ านวนและ
คุณลักษณะการน าไปใช้ประโยชน์ของอุปกรณ์ดังกล่าวนี้ จะต้องพิจารณาจัดให้เหมาะกับสภาพภูมิประเทศใน
เส้นทางบิน จ านวนผู้อยู่บนอากาศยานและให้ง่ายต่อการติดตามค้นหาและกู้ภัยในกรณีที่อากาศยานจ าเป็นต้อง
ลงฉุกเฉินในภูมิประเทศนั้น ๆ ผู้บังคับหน่วยบินเป็นผู้รับผิดชอบในการฝึกอบรมให้ผู้ท าการในอากาศทุกคนเข้าใจ
และใช้อุปกรณ์ดังกล่าวได้อย่างถูกต้องตามข้อก าหนดของอุปกรณ์ต่าง ๆ เหล่านั้น ส าหรับอากาศยานล าเลียงและ
การปฏิบัติการเหนือพ้ืนน้ า จะต้องมีอุปกรณ์พิเศษดังนี้ 
               105.๑  อากาศยานล าเลียงจะต้องมีอุปกรณ์ต่าง ๆ ดังนี้ 
                               105.๑.๑  พลุสัญญาณ 
                               105.๑.๒  วิทยุฉุกเฉินที่สามารถส่งสัญญาณในคลื่นความถี่ฉุกเฉินได้ 
                               105.๑.๓  ชุดเวชภัณฑ์ปฐมพยาบาล 
                               105.๑.๔ เสื้อผ้าใส่ให้เหมาะสมกับภารกิจ ซึ่งสามารถทนกับสภาพอากาศ
และภูมิประเทศตามเส้นทางบินได้ 
                              105.๑.๕  เครื่องกระตุกหัวใจไฟฟ้าชนิดอัตโนมัติ (Automated External 
Defibrillators : AED)  

     

 105.๒  การปฏิบัติ... 
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 105.๒  การปฏิบัติการเหนือพ้ืนน้ า  
                          อากาศยานทุกประเภท เมื่อจะต้องปฏิบัติการเหนือพ้ืนน้ าหรือเหนือทะเล 
ในระยะห่างจากชายฝั่งที่อากาศยานประเภทนั้น ๆ ไม่สามารถร่อนได้ถึงในกรณีที่เครื่องยนต์ดับ จะต้องน าอุปกรณ์
การยังชีพในทะเลหรือในพื้นน้ าไปด้วย จ านวนความต้องการเกณฑ์ต่ าสุด คือ เครื่องชูชีพ (Life Preserver) ๑ ชุด 
ต่อ ๑ คน พร้อมด้วยจ านวนและชนิดของแพชูชีพ (Life Raft) ให้เพียงพอและเหมาะสมกับจ านวนคนบน 
อากาศยานนั้น      
               หมายเหตุ  ผู้บังคับหน่วยบินอาจยกเว้นไม่ต้องใช้แพชูชีพในกรณีอากาศยาน
ต้องบินผ่านพื้นน้ าในช่วงวิ่งขึ้นหรือลงสนามได้ 
     105.๓  หมวกบิน (Protective Helmet) นักบินหรือเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยาน 
จะต้องสวมหมวกบินที่มีขนาดพอเหมาะกับศีรษะทุกครั้งเมื่อท าการบินกับอากาศยานดังต่อไปนี้  
 105.๓.๑  อากาศยานที่ใช้ระบบที่นั่งชนิดดีดออกได้ 
 105.๓.๒  เครื่องบินขับไล่ เครื่องบินโจมตี เครื่องบินฝึก เครื่องบินโจมตี
ธุรการ เครื่องบินโจมตี-ฝึก เครื่องบินตรวจการณ์ และเฮลิคอปเตอร์ทุกแบบ (ยกเว้นเมื่อใส่หมวกบินแล้วไม่สามารถ
ปฏิบัติงานในหน้าที่นั้น ๆ ได)้   
 105.๓.๓  อากาศยานที่ท าการบินเพ่ือปฏิบัติภารกิจพิเศษ ซึ่งผู้บังคับ
หน่วยบินเห็นสมควร 
                       105.๔  เสื้อผ้าที่สวมเมื่อท าการบิน ทุกครั้งที่ท าการบิน นักบินและเจ้าหน้าที่
ประจ าอากาศยานทุกคนควรสวมเสื้อผ้าทั้งชุดนอกและชั้นในที่ไฟไหม้ได้ช้า และควรหลีกเลี่ยงใช้ชุดชั้นในที่ท า
จากวัสดุจ าพวกไนล่อนหรือใยสังเคราะห์ ซึ่งจะเป็นอันตรายมากเมื่อเกิดเพลิงไหม้  
            105.๕  แว่นตาและคอนแทคเลนส์ (Spectacles and Contact Lenses) นักบิน
หรือผู้ท าการในอากาศทุกคนจะใช้แว่นสายตาหรือคอนแทคเลนส์ ขณะปฏิบัติงานในอากาศจะต้องได้รับอนุญาต
จากสถาบันเวชศาสตร์การบินกองทัพอากาศก่อน  

 ข้อ 106  การใช้ชุดความดัน (Pressure Suit)  
   ผู้ที่อยู่บนอากาศยานทุกคนต้องสวมชุดความดัน เมื่อบินสูงเกิน ๕๐,๐๐๐ ฟุต (ยกเว้น 
ผู้ที่อยู่ในห้องปฏิบัติการที่ประจุความกดดันของอากาศไว้โดยผนึกกันอากาศรั่ว (Operational Capsule)) และ
จะต้องได้รับการฝึกการใช้ชุดความดันไว้ก่อน หากมีความจ าเป็น ผู้บังคับหน่วยบินอาจจะก าหนดข้อยกเว้นไม่ต้อง
สวมชุดความดันได้ แต่ต้องได้รับการยินยอมจากสถาบันเวชศาสตร์การบินกองทัพอากาศ โดยจะต้องก าหนดระยะสูง
ห้วงเวลาและวิธีการแก้ไขที่ปลอดภัยในการปฏิบัติการนั้น ๆ ไว้ด้วย 

 ข้อ 107  การใช้ชุดต้านแรงจี (Anti-G Suit)  
          ผู้ที่ต้องปฏิบัติหน้าที่กับอากาศยาน จะต้องสวมชุดต้านแรงจี (Anti-G Suit) ขณะปฏิบัติ
หน้าที ่ตามค าสั่งเทคนิคของอากาศยานแบบนั้น ๆ 

 ข้อ 108  ข้อก าหนดเกี่ยวกับการใช้ออกซิเจน  
  ผู้ที่อยู่บนอากาศยานทุกคนจะต้องใช้ออกซิเจนช่วยการหายใจเมื่อความสูงภายใน
ห้องโดยสารเกินกว่า ๑๐,๐๐๐ ฟุต 
 

108.1  อากาศยาน... 
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                       108.๑  อากาศยานที่ไม่มีระบบปรับความกดดันของอากาศ (Unpressurized Aircraft) 
                                    108.๑.๑  ถ้าระยะสูงในเส้นทางบิน เกินกว่า ๑๐,๐๐๐ ฟุต เหนือระดับน้ า 
ทะเลปานกลาง เจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานต้องใช้ออกซิเจนช่วยการหายใจ 
 108.๑.๒  ถ้าไม่มีออกซิเจนให้นักบินที่จ าเป็นต้องบินอยู่ระหว่างระยะสูง 
๑๐,๐๐๐ - ๑๓,๐๐๐ ฟุต บินได้นานไม่เกิน ๓ ชั่วโมง และห้ามบินสูงเกินกว่าระยะสูง ๑๓,๐๐๐ ฟุต 
 108.๑.๓  ถ้าทุกคนมีออกซิเจน ให้สามารถบินได้สูงถึง ๒๕,๐๐๐ ฟุต 
 108.๒ อากาศยานที่มีระบบปรับความกดดันของอากาศ (Pressurized Aircraft)  
       อากาศยานที่บินสูงเกินกว่า ๑๐,๐๐๐ ฟุต การใช้ออกซิเจนให้ถือปฏิบัติ
ตามตารางในข้อ 109 
  108.๒.๑  จ านวนออกซิเจนช่วยการหายใจที่มีอยู่ในอากาศยานก่อนวิ่งขึ้น
จะต้องเพียงพอที่จะปฏิบัติภารกิจ  
 108.๒.๒  อากาศยานล าใดที่ไม่สามารถด ารงการประจุความกดดันของ
อากาศ (Bleed Air) ไว้ได้ จะต้องลดระยะสูงลงทันทีจนถึงระดับความสูงที่สามารถด ารงการประจุความกดดัน
ของอากาศ (Bleed Air) ไว้ได้ที่ระดับ ๒๕,๐๐๐ ฟุต หรือต่ ากว่านั้น 
    108.๒.๓  หากไม่สามารถด ารงการประจุความกดดันของอากาศ (Bleed Air) 
ไว้ได้และผู้ที่อยู่บนอากาศยานไม่มีอุปกรณ์ออกซิเจนช่วยการหายใจที่ใช้ งานได้ดี จะต้องลดระยะสูงลงมาที่
ระดับ ๑๐,๐๐๐ ฟุต หรือต่ ากว่านั้น 
   108.๒.๔  ถ้าสังเกตเห็น หรือสงสัยว่าผู้ที่อยู่บนอากาศยานคนใดคนหนึ่ง
มีการป่วยเนื่องจากการลดความกดดันของอากาศ (Decompression Sickness) นักบินจะต้องน าอากาศยาน 
ลดระยะสูงลงโดยเร็ว แล้วลงสนามบินที่ใกล้ที่สุดที่สามารถให้การรักษาได้ และก่อนที่ผู้ป่วยจะโดยสารไปกับ
อากาศยานต่อไป จะต้องได้รับความเห็นชอบจากแพทย์เวชศาสตร์การบินก่อน 
              108.๒.๕  นักบินหรือผู้ท าการในอากาศยานที่ยังมิได้จบหลักสูตรการฝึก
ทางสรีระวิทยาการบินจากสถาบันเวชศาสตร์การบินกองทัพอากาศ ไม่ให้ปฏิบัติงานในความสูงที่เกิน ๑๘,๐๐๐ ฟุต  
เหนือระดับน้ าทะเลปานกลาง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

        ข้อ ๑๐๙  ตาราง... 
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 ข้อ 109  ตารางข้อก าหนดเกี่ยวกับการใช้ออกซิเจนส าหรับอากาศยานที่มีระบบปรับความกดดัน
ของอากาศ (Pressurized Aircraft) 

 
ระดับความสูงอากาศยานเป็นฟุต        
(เครื่องวัดชี้)  

นักบิน๑ ลูกเรือใน
ห้องนักบิน๒ 

ลูกเรืออ่ืนๆ
ในห้อง
นักบิน 

ลูกเรือใน    
ห้องผู้โดยสาร      
/ห้องเก็บสัมภาระ 

ผู้โดยสาร 

๑๐,๐๐๐ – ๒๕,๐๐๐ ฟุต               R R R A ไม่ต้องใช้ 
สูงกว่า ๒๕,๐๐๐ – ๓๕,๐๐๐ ฟุต 1 I / 1 R R R A A 
สูงกว่า ๓๕,๐๐๐ – ๔๑,๐๐๐ ฟุต 
(นักบินทั้งสองอยู่ที่นั่งควบคุม) 

I R R A A 

สูงกว่า ๓๕,๐๐๐ – ๔๑,๐๐๐ ฟุต 
(นักบินคนเดียวอยู่ที่นั่งควบคุม) 

1 O / 1 A I  R A A 

สูงกว่า ๔๑,๐๐๐ – ๔๕,๐๐๐ ฟุต 1 O / 1 I I R A A 
สูงกว่า ๔๕,๐๐๐ – ๕๐,๐๐๐ ฟุต 1 O / 1 I I I A A 
สูงกว่า ๕๐,๐๐๐ – ๖๐,๐๐๐ ฟุต G G G G G 
สูงกว่า ๕๐,๐๐๐ ฟุต S S S S S 
หมายเหตุ ๑ อากาศยานที่ใช้นักบินควบคุมคนเดียว (Single-pilot aircraft) ต้องปฏิบัติตามค าแนะน าในตาราง 

อย่างเคร่งครัด 
หมายเหตุ ๒ ลูกเรือในห้องนักบินนี้หมายความถึงต าแหน่งลูกเรือที่สามารถเข้าถึงชุดควบคุมการบิน (Flight Control) 

หรือรับผิดชอบเกี่ยวกับแผงควบคุมของวิศวกรการบิน ระบบการติดต่อสื่อสาร หรือระบบการเดินอากาศ 
 
 ค าอธิบายอักษรสัญลักษณ์ 
 A - มีออกซิเจนใช้ได้ (Oxygen Available) โดยมีเครื่องให้ออกซิเจนเคลื่อนที่หรือช่องออกซิเจน
พร้อมหน้ากากในห้องผู้โดยสาร/ห้องเก็บสัมภาระโดยทั่วถึงเพ่ือให้สามารถใช้ออกซิเจนได้อย่างรวดเร็วหากเกิด
การสูญเสียความกดดันของอากาศ 

 R - ออกซิเจนต้องพร้อมที่จะใช้ได้ (Oxygen Readily Available) โดยอุปกรณ์และหน้ากาก
ออกซิเจนจะต้องอยู่ต าแหน่งที่มือสามารถเอ้ือมถึงและท างานได้สะดวก ถ้ามีเครื่องปรับ (Regulator) จะต้อง
ปรับไว้ให้อยู่ในต าแหน่งเปิด และ 100% 

 I - ออกซิเจนจะต้องใช้ได้ทันที (Oxygen Immediately Available) โดยจะต้องสวมหมวกบิน
พร้อมทั้งหน้ากากออกซิเจนให้ถูกต้องเรียบร้อยเพ่ือให้สามารถใช้ได้ทันที และเครื่องปรับให้ปรับไว้ให้อยู่ใน
ต าแหน่งเปิด และ 100% 

 O - สวมหน้ากากออกซิเจน (Oxygen Mask ON) โดยเครื่องปรับให้ปรับไว้ให้อยู่ในต าแหน่งเปิด
และปกติ (Normal) 
 G - สวมชุดความดันบางส่วน (Wear a Partial Pressure Suit) โดยต้องให้แรงดันออกซิเจนอยู่ที่ 
๗๐ มิลลิเมตรปรอท ขณะบินที่เพดานบินสูง  
 

S - สวมชุดความ… 
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 S - สวมชุดความดันทั้งร่าง (Wear a Pressure Suit) โดยชุดความดันต้องให้ความดันทั้งหมด 
(ความดันบรรยากาศ บวกกับความแตกต่างของความดันชุด) อย่างน้อย ๑๔๑ มิลลิเมตรปรอท เพ่ือที่จะป้องกัน
ภาวะร่างกายบวมและป้องกันการเกิดภาวะฟองอากาศในกระแสเลือด  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมวด 9 ... 
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หมวด ๙ 
ระบบอำกำศยำนไร้คนขับ (Unmanned Aircraft System : UAS) 

 ข้อ ๑๑๐  กล่าวทั่วไป 
 ๑๑๐.๑  การปฏิบัติกับระบบอากาศยานไร้คนขับ มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้เกิดความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติกับระบบอากาศยานไร้คนขับเมื่อมีความเกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินของอากาศยาน
ทั่วไป ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศสากล โดยระเบียบนี้จะเป็นการก าหนดแนวทางการปฏิบัติเพ่ือสร้างความ
ปลอดภัยต่อประชาชน ทรัพย์สินภาคพ้ืน ผู้ที่ใช้ภาคพ้ืน และห้วงอากาศร่วมกัน 
 ๑๑๐.๒  แนวคิดของระเบียบนี้ 
 ๑๑๐.๒.๑  ระเบียบนี้มีมุมมองต่ออากาศยานไร้คนขับคล้ายคลึงกับอากาศยาน
ทั่วไปซึ่งมีผู้ปฏิบัติงานหรือโดยสารอยู่บนอากาศยานทั่วไปนั้น ๆ ซึ่งการที่อากาศยานไร้คนขับปฏิบัติการอยู่ที่ภาคพ้ืน
และห้วงอากาศ จะมีสิทธิในทางคล้ายคลึงอากาศยานทั่วไปที่มีลักษณะทางกายภาพเดียวกัน และอากาศยาน  
ไร้คนขับจะต้องรักษาสิทธิในทางและปฏิบัติกับอากาศยานทั่วไปหรืออากาศยานไร้คนขับล าอ่ืน ๆ เช่นเดียวกับที่
อากาศยานทั่วไปกระท าต่ออากาศยานทั่วไป 
 ๑๑๐.๒.๒ ข้อก าหนดของระเบียบนี้ ได้วางเอาไว้เพ่ือความปลอดภัยใน
การปฏิบัติการร่วมทั้งภาคพ้ืนและห้วงอากาศ โดยค านึงถึงผลกระทบต่ออากาศล าอ่ืน ๆ ทั้งในรูปแบบการบิน
เช่นเดียวกับอากาศยานทั่วไป และรูปแบบการบินเฉพาะของอากาศยานไร้คนขับ แม้ว่าอากาศยานไร้คนขับมักจะมี
ขนาด และรูปร่างลักษณะที่แตกต่างจากอากาศยานทั่วไป แต่การที่อากาศยานไร้คนขับได้มีการใช้ภาคพ้ืนและ
ห้วงอากาศร่วมกับอากาศยานทั่วไปล าอ่ืน ๆ ให้ถือเอาว่าอากาศยานไร้คนขับมีผลกระทบต่อภาคพ้ืนและ
ห้วงอากาศเทียบเคียงกับอากาศยานทั่วไปที่มีคุณลักษณะและขนาดใกล้เคียงกัน 
 ๑๑๐.๒.๓ ข้อก าหนดโดยทั่วไปของระบบอากาศยานไร้คนขับจะเทียบ
ได้กับข้อก าหนดที่อากาศยานทั่วไปจ าเป็นต้องปฏิบัติ ทั้งกฎการบิน, ข้อก าหนดหรือระเบียบปฏิบัติภาคพ้ืนและ
ห้วงอากาศ, ควรมีการติดตั้งรายการอุปกรณ์ขั้นต่ า (Minimum Equipment List : MEL) ของอากาศยานไร้คนขับ
แต่ละแบบ และการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินกรณีต่าง ๆ 

 ข้อ ๑๑๑  การปฏิบัติการร่วม ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศ 
 ๑๑๑.๑  แผนการบิน 
  ก าหนดให้ เป็นหน้าที่ และความรับผิดชอบของผู้ควบคุมภารกิจ (Mission 
Commander : MC) ส าหรับการวางแผนการบินและแจ้งข้อมูลรายละเอียดของแผนการบินให้กับหน่วยควบคุม
จราจรทางอากาศทราบ โดยใช้แนวทางเดียวกันกับการปฏิบัติในการแจ้งแผนการบินของผู้บังคับอากาศยานทั่วไป
ตามที่ระบุไว้ในหมวด ๔ โดยให้มีหัวข้อเพ่ิมเติม ดังนี้ 
 ๑๑๑.๑.๑  ที่ตั้งสถานีควบคุมระยะไกลหลักและส ารอง หรือสถานีควบคุม
ระยะไกลที่มีการวางแผนให้รับการส่งมอบอ านาจหน้าที่ในการควบคุม (Handovers) (ในกรณีที่มีสถานีควบคุม
ระยะไกลมากกว่า ๑ สถานี)  
  

 

๑๑๑.๑.๒  ชื่อผู้ควบคุม… 
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 ๑๑๑.๑.๒  ชื่อผู้ควบคุมภารกิจของแต่ละชุดปฏิบัติ พร้อมทั้งเส้นทางการ
ติดต่อสื่อสารระหว่างผู้ควบคุมภารกิจกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ ในกรณีที่มีชุดปฏิบัติมากกว่า ๑ ชุด 
ต้องแจ้งข้อมูลและเส้นทางการติดต่อสื่อสารของผู้ควบคุมภารกิจทุกคนด้วย รวมไปถึงก าหนดเวลาการเปลี่ยน  
ผู้ควบคุมภารกิจ และก าหนดการที่มีความส าคัญซึ่งคาดหมายได้ว่าจะมีผลกระทบกับภาคพ้ืนและห้วงอากาศ
หรืออากาศยานล าอ่ืนด้วย 
 ๑๑๑.๑.๓  รายละเอียดด้านคุณลักษณะของระบบอากาศยานไร้คนขับที่
แตกต่างจากการปฏิบัติของอากาศยานทั่วไปหรือหัวข้อที่ไม่สามารถปฏิบัติได้ตามระเบียบหรือข้อก าหนดของ
ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ เช่น รูปแบบการบินหลังการวิ่งขึ้น, อัตราไต่สูงสุด, รูปแบบมาตรฐานการเข้า-ออก
สนามบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน เป็นต้น 
 ๑๑๑.๑.๔ แผนรองรับเหตุฉุกเฉิน และข้อมูลที่เกี่ยวข้อง  
 ๑๑๑.๑.๕  ขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุสูญเสียการรับ-ส่งสัญญาณ
ระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ ซึ่งผู้ควบคุมภารกิจมีหน้าที่ชี้แจงรายละเอียดขั้นตอน
การปฏิบัติฯ กระท่ังหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศเข้าใจขั้นตอนการปฏิบัติทั้งหมด ยกเว้นภารกิจเฉพาะ 
 ๑๑๑.๑.๖  พ้ืนที่บินวนรอ, สนามบินส ารองหรือพ้ืนที่ลงจอดฉุกเฉิน รวม
ไปถึงพ้ืนที่สละอากาศยานไร้คนขับ ทั้งนี้ในทางปฏิบัติ ให้ผู้ควบคุมภารกิจติดต่อประสานกับเจ้าของพ้ืนที่นั้น ๆ 
รวมถึงหน่วยเกี่ยวข้องต่าง ๆ 
 ๑๑๑.๒ การเตรียมการ ณ พื้นที่ปฏิบัติการของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
  ให้ผู้ควบคุมภารกิจ มีหน้าที่ติดต่อประสานล่วงหน้าอย่างน้อย ๗ วัน ก่อน
เริ่มการปฏิบัติงานกับผู้มีอ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ ณ พ้ืนที่ปฏิบัติการภาคพ้ืน
และห้วงอากาศนั้น ๆ เพ่ือให้มีความเข้าใจขั้นตอนการปฏิบัติของระบบอากาศยานไร้คนขับทั้งหมด ยกเว้นภารกิจ
เร่งด่วน โดยมีรายละเอียดในการประสานดังนี้ 
 ๑๑๑.๒.๑  รายละเอียดการจัดตั้งหน่วย, อุปกรณ์ที่ต้องมีการติดตั้งภาคพ้ืน, 
ความต้องการสิ่งอ านวยความสะดวก, ความต้องการอาคารสถานที่เพ่ือปฏิบัติงานและจัดเก็บอากาศยานไร้คนขับ 
รวมไปถึงการขอรับการสนับสนุนทางภาคพ้ืนในด้านต่าง ๆ 
 ๑๑๑.๒.๒  ขั้นตอนการปฏิบัติการภาคพ้ืนของอากาศยานไร้คนขับแต่ละ
แบบและการเตรียมการรับเหตุฉุกเฉินช่วงการวิ่งขึ้น (Emergency During Take-off)   
 ๑๑๑.๒.๓  ขั้นตอนการปฏิบัติการภาคอากาศของอากาศยานไร้คนขับแต่
ละแบบ ได้แก่ ขั้นตอนการปฏิบัติและรูปแบบการบินหลังการวิ่งขึ้น, การใช้วงจรการบินของอากาศยานไร้
คนขับ (UAV Traffic Pattern), ขั้นตอนการออกจากสนามบิน (Departure Procedure : DP) และการเตรียมการรับ
เหตุฉุกเฉินช่วงความสูงต่ าหรือใกล้กับสนามบินช่วงการวิ่งขึ้น โดยให้ปฏิบัติตามค าแนะน าของหน่วยควบคุมจราจรทาง
อากาศอย่างเคร่งครัด 
 ๑๑๑.๒.๔ เส้นทางการบินไปสู่พ้ืนที่ปฏิบัติภารกิจ, ขั้นตอนการปฏิบัติ
เมื่ออยู่ในเส้นทางการบิน, การปฏิบัติภารกิจ ณ ห้วงอากาศนั้น ๆ, รวมทั้งการเตรียมการรับเหตุฉุกเฉินระหว่าง
เส้นทางการบินและเมื่ออยู่ในพื้นท่ีปฏิบัติภารกิจ 

  
 

๑๑๑.๒.๕  เส้นทางการ… 



- ๖๗ - 
 

 ๑๑๑.๒.๕  เส้นทางการบินกลับสนามบินเมื่อเสร็จภารกิจ, ขั้นตอนการปฏิบัติ
เพ่ือเตรียมรับอากาศยานไร้คนขับ, ขั้นตอนการเข้าหาสนามบิน (Arrival  Procedure), การลงสนาม (Landing) 
และการเตรียมการรับเหตุฉุกเฉินช่วงความสูงต่ าหรือใกล้กับสนามบินช่วงการลงสนาม หรือให้ปฏิบัติตามค าแนะน า
ของหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
 ๑๑๑.๓  ระบบอากาศยานไร้คนขับสามารถท าการปฏิบัติการบินทั้งในสภาพอากาศเปิด 
(VMC) และสภาพอากาศปิด (IMC) ตลอดจนการปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) 
และควรปฏิบัติตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) โดยให้ใช้แนวทางและข้อก าหนดต่าง ๆ 
เพ่ือให้องค์ประกอบของระบบอากาศยานไร้คนขับสอดคล้องกับข้อก าหนดของอากาศยานทั่วไปในการปฏิบัติการบิน
ในห้วงอากาศด้วยความปลอดภัย ซึ่งจะเป็นรูปแบบการปฏิบัติการภายใต้การมองเห็นด้วยสายตา (VLOS) หรือ
การปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตา (BVLOS) ขึ้นอยู่กับคุณสมบัติของระบบอากาศยานไร้คนขับนั้น ๆ 
ซึ่งรายละเอียดการปฏิบัติลักษณะต่าง ๆ จะกล่าวถึงในข้อ ๑๑๕ และ ข้อ ๑๑๖  
 ๑๑๑.๔  ในกรณีท่ีอากาศยานไร้คนขับท าการติดตั้งอาวุธหรือวัตถุระเบิด ตลอดจน
วัตถุอันตรายที่สามารถสร้างผลกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลตลอดจนสิ่งอ่ืน ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศ 
ที่ปฏิบัติการอยู่ เช่น อุปกรณ์ที่มีสารพิษ, เชื้อโรค และอุปกรณ์ก าเนิดแสงหรือเสียงความถ่ีสูง เป็นต้น ให้ผู้บังคับ
อากาศยานท าการแจ้งเตือนและแจ้งรายละเอียดก่อนท าการปฏิบัติให้กับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศทราบ
ทุกครั้ง และให้ผู้บังคับอากาศยานด าเนินการกับระบบอากาศยานไร้คนขับในแนวทางเดียวกับอากาศยานทั่วไป 
ที่ท าการติดตั้งอาวุธหรือวัตถุระเบิด ตลอดจนวัตถุอันตราย 
 ๑๑๑.๕  ให้เป็นสิทธิของผู้มีอ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ 
ณ พ้ืนที่ปฏิบัติการภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ในการอนุญาตหรือไม่อนุญาตให้ระบบอากาศยานไร้คนขับใด ๆ 
ท าการปฏิบัติ ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ทั้งนี้ผู้มีอ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ สามารถ
ก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติ หรืออุปกรณ์เพ่ิมเติมของระบบอากาศยานไร้คนขับ หรือข้อก าหนดเพ่ิมเติมอ่ืน ๆ 
เพ่ือให้เหมาะสมกับการปฏิบัติ ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ด้วยความปลอดภัย 

 ข้อ ๑๑๒  คุณลักษณะของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๒.๑  ระบบอากาศยานไร้คนขับมีองค์ประกอบหลัก ๆ ดังนี้ 
  ๑๑๒.๑.๑  สถานีควบคุมระยะไกล และแหล่งก าเนิดพลังงาน 
  ๑๑๒.๑.๒  อากาศยานไร้คนขับ 
  ๑๑๒.๑.๓  ระบบรับ-ส่งสัญญาณระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับ
อากาศยานไร้คนขับ 
  ๑๑๒.๑.๔  ระบบติดต่อสื่อสาร 
 ๑๑๒.๒  สถานีควบคุมระยะไกล และแหล่งก าเนิดพลังงาน 
 ๑๑๒.๒.๑  สถานีควบคุมระยะไกลควรมีการแสดงผลที่ เป็นลักษณะ
เช่นเดียวกับการแสดงผลที่ติดตั้งในห้องนักบินของอากาศยานทั่วไป    
 ๑๑๒.๒.๒  หน้าจอแสดงผล ณ สถานีควบคุมระยะไกล ควรมีคุณลักษณะดังนี้ 
 ๑๑๒.๒.๒.๑  เป็นหน้าจอแสดงผลสถานะของอากาศยาน 
ไร้คนขับ 

  

๑๑๒.๒.๒.๒  เป็นหน้าจอ… 
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 ๑๑๒.๒.๒.๒  เป็นหน้าจอแสดงผลที่ท าหน้าที่เป็นเครื่องวัด
ประกอบการบิน 
 ๑๑๒.๒.๒.๓  เป็นหน้าจอแสดงผลที่ท าหน้าที่เป็นเครื่องช่วย
เดินอากาศ 
 ๑๑๒.๒.๒.๔  เป็นหน้าจอแสดงต าแหน่งของอากาศยานไร้
คนขับเพ่ือให้ผู้บังคับอากาศยานตระหนักรู้ถึงต าแหน่งและแนวเส้นทางการบินเทียบกับพ้ืนผิวโลกโดยแสดงบน
แผนที่ดิจิตอลซึ่งได้รับจากหน่วยงานที่มีหน้าที่ด าเนินการด้านแผนที่ดิจิตอล  
 ๑๑๒.๒.๓  ก าหนดให้สถานีควบคุมระยะไกลมีแหล่งก าเนิดพลังงานที่
สามารถสนับสนุนการท างานของสถานีควบคุมระยะไกลได้ตลอดห้วงระยะเวลาปฏิบัติภารกิจ และควรให้มีแหล่ง 
ก าเนิดพลังงานส ารองที่สามารถใช้ทดแทนแหล่งก าเนิดพลังงานหลักในกรณีฉุกเฉินได้ทันที โดยมีความสามารถ
สนับสนุนการท างานของสถานีควบคุมระยะไกลได้ตลอดห้วงระยะเวลาที่เหลือในการปฏิบัติภารกิจได้ 
 ๑๑๒.๓  อากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๒.๓.๑ อากาศยานไร้คนขับประเภทปีกตรึง 
 ให้ใช้ข้อก าหนดส าหรับความสมควรเดินอากาศ เป็นแนวทางเช่นเดียวกับ
อากาศยานทั่วไปประเภทปีกตรึง โดยมีหัวข้อดังต่อไปนี้ 
 ๑๑๒.๓.๑.๑  อุปกรณ์และเครื่องวัดประกอบการบินรวมถึง
อุปกรณ์ที่ท าหน้าที่เป็นเครื่องช่วยเดินอากาศ ที่ก าหนดให้ติดตั้งเป็นรายการอุปกรณ์ขั้นต่ า (Minimum Equipment 
List : MEL) ของอากาศยานไร้คนขับแต่ละแบบ 
   ๑๑๒.๓.๑.๒ สมรรถนะของอากาศยานส าหรับท่าทางการบินต่าง  ๆ 
 ๑๑๒.๓.๑.๓  ขีดจ ากัดในการปฏิบัติ    
 ๑๑๒.๓.๑.๔  ขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือรักษาความสมควรเดินอากาศ 
 ๑๑๒.๓.๒  อากาศยานไร้คนขับประเภทปีกหมุน 
  ให้ใช้ข้อก าหนดส าหรับความสมควรเดินอากาศ เป็นแนวทาง
เช่นเดียวกับอากาศยานทั่วไปประเภทปีกหมุน โดยมีหัวข้อดังต่อไปนี้ 
 ๑๑๒.๓.๒.๑  อุปกรณ์และเครื่องวัดประกอบการบินรวมถึง
อุปกรณ์ที่ท าหน้าที่เป็นเครื่องช่วยเดินอากาศ ที่ก าหนดให้ติดตั้งเป็นรายการอุปกรณ์ขั้นต่ า (Minimum Equipment 
List : MEL) ของอากาศยานไร้คนขับแต่ละแบบ    
 ๑๑๒.๓.๒.๒   สมรรถนะของอากาศยานส าหรับท่าทางการบินต่าง ๆ
 ๑๑๒.๓.๒.๓  ขีดจ ากัดในการปฏิบัติ   
 ๑๑๒.๓.๒.๔  ขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือรักษาความสมควรเดินอากาศ 
 
 
 
 
 
 

๑๑๒.๓.๓  อากาศยาน… 
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     ๑๑๒.๓.๓  อากาศยานไร้คนขับประเภทอ่ืน ๆ 
          ให้ประยุกต์ใช้ข้อก าหนดที่ใช้กับอากาศยานไร้คนขับประเภท
ปีกตรึงหรือประเภทปีกหมุน โดยค านึงถึงความคล้ายคลึงกับอากาศยานไร้คนขับที่มีลักษณะทางกายภาพ
ใกล้เคียงกัน หากว่าเป็นอากาศยานไร้คนขับที่มีลักษณะทางกายภาพไม่เข้ากับประเภทใด ให้เป็นสิทธิของผู้มี
อ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ ณ พื้นที่ปฏิบัติการภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ที่จะ
อนุญาตหรือไม่อนุญาตให้ระบบอากาศยานไร้คนขับใด ๆ ท าการปฏิบัติ ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ทั้งนี้  
ผู้มีอ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ สามารถก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติหรืออุปกรณ์เพ่ิมเติมของ
ระบบอากาศยานไร้คนขับหรือข้อก าหนดเพ่ิมเติมอ่ืน ๆ เพ่ือให้เหมาะสมกับการปฏิบัติ ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศ
นั้น ๆ ด้วยความปลอดภัย 
 ๑๑๒.๔  ระบบรับ-ส่งสัญญาณระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๒.๕  ระบบติดต่อสื่อสาร ให้ด ารงขีดความสามารถในการติดต่อสื่อสารระหว่าง
ผู้ควบคุมภารกิจและหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
 ๑๑๒.๖  คู่มือการปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ 
  ๑๑๒.๖.๑  ผู้ควบคุมภารกิจ มีหน้าที่ชี้แจงแนวทางการปฏิบัติตามคู่มือ
การปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับให้กับทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้รับทราบและเข้าใจ 
  ๑๑๒.๖.๒  เมื่อใดที่คู่มือการปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับมี
การปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลง ให้ผู้ควบคุมภารกิจท าการแจกจ่ายข้อมูลที่มีการปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงนั้น
ให้กับทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ทราบและตรวจสอบว่าทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้องด าเนินการปรับปรุงคู่มือฯ และ
มีความเข้าใจถึงขั้นตอนการปฏิบัติที่เปลี่ยนแปลงไปด้วย 
 ๑๑๒.๖.๓  คู่มือการปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ ก าหนดให้มี
องค์ประกอบ ดังนี้ 
 ๑๑๒.๖.๓.๑ คุณลักษณะจ าเพาะของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
เช่น บริษัทผู้ผลิต, สมรรถนะ และขีดจ ากัดของระบบต่าง ๆ เป็นต้น 
 ๑๑๒.๖.๓.๒  ขั้นตอนการปฏิบัติกับระบบอากาศยานไร้คนขับ
ในทุกองค์ประกอบของการปฏิบัติงานทั้งภาคพ้ืนและภาคอากาศ 
 ๑๑๒.๖.๓.๓  ขั้นตอนการส่งมอบอ านาจหน้าที่ในการควบคุม
ของอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๒.๖.๓.๔  ขั้นตอนการปฏิบัติกับระบบอากาศยานไร้
คนขับเมื่อเกิดเหตุผิดปกติ 
 ๑๑๒.๖.๓.๕  ขั้นตอนการปฏิบัติกับระบบอากาศยานไร้
คนขับเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน 
 ๑๑๒.๖.๓.๖  ขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดการสูญเสียการรับ-ส่ง
สัญญาณระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๒.๖.๓.๗  ข้อปฏิบัติเกี่ยวกับพ้ืนที่ปฏิบัติการบิน, เส้นทาง
การบิน และพ้ืนที่ตั้งหน่วยปฏิบัติภาคพ้ืน 

 

๑๑๒.๖.๓.๘  รายละเอียด… 
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 ๑๑๒.๖.๓.๘  รายละเอียดจ าเพาะเพ่ิมเติมของระบบอากาศยาน
ไร้คนขับที่ส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติของอากาศยานอ่ืน ๆ ณ พื้นที่การปฏิบัติภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ 
 ๑๑๒.๗  ระบบอากาศยานไร้คนขับที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
(VFR Flight)  
  ก าหนดให้ระบบอากาศยานไร้คนขับ ที่สามารถปฏิบัติการบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR Flight) หรือภายใต้สภาพอากาศเปิด (VMC) ควรมีคุณลักษณะดังนี้ 
 ๑๑๒.๗.๑ สถานีควบคุมระยะไกลมีการติดตั้งอุปกรณ์ที่สอดคล้องกับ
ข้อก าหนดคุณลักษณะของอากาศยานทั่วไป ตามมาตรฐานความสมควรเดินอากาศภายใต้กฎการบินด้วยทัศนวิสัย 
(VFR) ดังนี้ 
 ๑๑๒.๗.๑.๑ การแสดงผลที่เป็นลักษณะเดียวกับการแสดงผล
ที่ติดตั้งในห้องนักบินของอากาศยานทั่วไป  
 ๑๑๒.๗.๑.๒  หน้าจอแสดงผลสถานะของอากาศยานไร้คนขับ     
  ๑๑๒.๗.๑.๓  หน้าจอแสดงผลที่ท าหน้าที่ เป็นเครื่องวัด
ประกอบการบิน 
 ๑๑๒.๗.๑.๔  หน้าจอแสดงผลที่ท าหน้าที่ เป็นเครื่องช่วย
เดินอากาศ 
 ๑๑๒.๗.๑.๕  หน้าจอแสดงต าแหน่งของอากาศยานไร้คนขับ
เพ่ือให้ผู้บังคับอากาศยานตระหนักรู้ถึงต าแหน่งและแนวเส้นทางการบินเทียบกับพ้ืนผิวโลกโดยแสดงบนแผนที่
ดิจิตอลซึ่งได้รับจากหน่วยงานที่มีหน้าที่ด าเนินการด้านแผนที่ดิจิตอล  
 ๑๑๒.๗.๑.๖  อุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่สนับสนุนการเดินอากาศเพ่ือ
ความปลอดภัย 
 ๑๑๒.๗.๒  ระบบอากาศยานไร้คนขับต้องได้รับการบ ารุงรักษาและปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดต่าง ๆ ที่บริษัทผู้ผลิตระบุเอาไว้ในคู่มือการปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ และคาดหมายได้
ว่าระบบอากาศยานไร้คนขับสามารถด ารงสภาพได้กระทั่งจบภารกิจ 
 ๑๑๒.๗.๓  อุปกรณ์อ่ืน ๆ ของระบบอากาศยานไร้คนขับ ที่เป็นข้อก าหนด
ของห้วงอากาศนั้น ๆ หรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศก าหนดให้เพ่ิมเติม 
 ๑๑๒.๘  ระบบอากาศยานไร้คนขับที่ปฏิบัติการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR Flight) 
  ก าหนดให้ระบบอากาศยานไร้คนขับ ที่สามารถปฏิบัติการบินตามกฎการบิน
ด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flight) หรือภายใต้สภาพอากาศปิด (IMC) ควรมีคุณลักษณะดังนี้ 
 ๑๑๒.๘.๑  สถานีควบคุมระยะไกลมีการติดตั้งอุปกรณ์ที่สอดคล้องกับ
ข้อก าหนดคุณลักษณะของอากาศยานทั่วไป ตามมาตรฐานความสมควรเดินอากาศภายใต้กฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (IFR) ดังนี้ 
 ๑๑๒.๘.๑.๑  การแสดงผลที่เป็นลักษณะเดียวกับการแสดงผล
ที่ติดตั้งในห้องนักบินของอากาศยานทั่วไป  

 
๑๑๒.๘.๑.๒  หน้าจอแสดง… 
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 ๑๑๒.๘.๑.๒  หน้าจอแสดงผลสถานะของอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๒.๘.๑.๓  หน้าจอแสดงผลที ่ท าหน ้าที ่เป ็น เครื ่องว ัด
ประกอบการบิน 
 ๑๑๒.๘.๑.๔  หน้าจอแสดงผลที่ท าหน้าที่ เป็นเครื่องช่วย
เดินอากาศ 
 ๑๑๒.๘.๑.๕  หน้าจอแสดงต าแหน่งของอากาศยานไร้คนขับ
เพ่ือให้ผู้บังคับอากาศยานตระหนักรู้ถึงต าแหน่งและแนวเส้นทางการบินเทียบกับพ้ืนผิวโลกโดยแสดงบนแผนที่
ดิจิตอลซึ่งได้รับจากหน่วยงานที่มีหน้าที่ด าเนินการด้านแผนที่ดิจิตอล 
 ๑๑๒.๘.๑.๖   อุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่สนับสนุนการเดินอากาศเพื่อ
ความปลอดภัย 
 ๑๑๒.๘.๒  ระบบอากาศยานไร้คนขับต้องได้รับการบ ารุงรักษาและปฏิบัติตาม
ข้อก าหนดต่าง ๆ ที่บริษัทผู้ผลิตระบุเอาไว้ในคู่มือการปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ และคาดหมายได้
ว่าระบบอากาศยานไร้คนขับสามารถด ารงสภาพได้กระทั่งจบภารกิจ 
 ๑๑๒.๘.๓  อุปกรณ์อ่ืน ๆ ของระบบอากาศยานไร้คนขับ ที่เป็นข้อก าหนด
ของห้วงอากาศนั้น ๆ หรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศก าหนดให้เพ่ิมเติม 

 ข้อ ๑๑๓  คุณลักษณะของผู้ที่ปฏิบัติงานกับระบบอากาศยานไร้คนขับ   
 ๑๑๓.๑  ผู้บังคบัอากาศยาน 
 ๑๑๓.๑.๑ ผู้บังคับอากาศยาน มีหน้าที่ในการบังคับอากาศยานไร้คนขับ 
ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศที่ปฏิบัติการ โดยค านึงถึงความปลอดภัยต่อประชาชน ทรัพย์สินภาคพ้ืน ผู้ที่ใช้ภาคพ้ืน
และห้วงอากาศร่วมกันเป็นส าคัญ 
 ๑๑๓.๑.๒  หน้าที่และความรับผิดชอบ 
 ๑๑๓.๑.๒.๑  ควบคุมอากาศยานไร้คนขับในการปฏิบัติภารกิจ
ตามท่ีได้รับมอบหมาย ให้มีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 
 ๑๑๓.๑.๒.๒  ควบคุมอากาศยานไร้คนขับให้ปฏิบัติภารกิจ
การบินในห้วงอากาศตามกฎการบินที่ก าหนดไว้ 
 ๑๑๓.๑.๒.๓  ท าการฝึกและอบรมเพ่ือเพ่ิมพูนความรู้และทักษะ 
รวมทั้งเพ่ือรักษาสมรรถภาพความพร้อมในการปฏิบัติภารกิจอย่างต่อเนื่องตามมาตรฐานที่ก าหนด 
 ๑๑๓.๑.๓  คุณสมบัติเฉพาะต าแหน่ง  
 ๑๑๓.๑.๓.๑ ได้รับประกาศนียบัตรหลักสูตรผู้บังคับอากาศยาน
ไร้คนขับจากหลักสูตรที่เหล่าทัพรับรอง (ท้ังในและต่างประเทศ) 
 ๑๑๓.๑.๓.๒  มีความรู้เกี่ยวกับกฎการบินและการเดินอากาศ
ตามความจ าเป็นของลักษณะงาน ตลอดจนมีความรู้ความเข้าใจในการปฏิบัติตามระเบียบและข้อก าหนดของภาคพ้ืน
และห้วงอากาศนั้น ๆ ผ่านตามเกณฑ์ที่ก าหนด 

  
 

๑๑๓.๑.๓.๓  มีความรู้ ... 
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 ๑๑๓.๑.๓.๓  มีความรู้ ความเข้าใจ ด้านนิรภัยการบินเพ่ือให้
สามารถปฏิบัติภารกิจได้อย่างปลอดภัยและป้องกันอุบัติเหตุหรืออันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นทั้งภาคอากาศและ
ภาคพ้ืน ผ่านตามเกณฑ์ที่ก าหนด 
 ๑๑๓.๑.๓.๔  ได้รับการตรวจสอบทางด้านสุขภาพและจิตใจ 
ณ สถาบันเวชศาสตร์การบินกองทัพอากาศ ผ่านตามเกณฑ์และวงรอบที่ก าหนด  
 ๑๑๓.๒  ผู้ควบคุมภารกิจ 
 ๑๑๓.๒.๑  ผู้ควบคุมภารกิจ มีหน้าที่รับผิดชอบควบคุมการปฏิบัติการบิน
ทุกภาคส่วนและรักษาความปลอดภัยในการปฏิบัติกับอากาศยานไร้คนขับและสถานีควบคุมระยะไกล ทั้งภาคพ้ืน
และห้วงอากาศ รวมถึงควบคุมผู้ปฏิบัติงานทุกคนให้ท าตามหน้าที่ที่ตนได้รับมอบหมายอย่างถูกต้องและเหมาะสม
 ๑๑๓.๒.๒  หน้าที่และความรับผิดชอบ 
 ๑๑๓.๒.๒.๑  วางแผนการปฏิบัติทุกขั้นตอน แล้วควบคุมให้
การปฏิบัติภารกิจส าเร็จตามความมุ่งหมาย โดยประสานงานและวางแผนการปฏิบัติร่วมกับหน่วยเกี่ยวข้อง 
เพ่ือให้การปฏิบัติภารกิจเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและเกิดความปลอดภัยสูงสุด 
 ๑๑๓.๒.๒.๒  เป็นผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบการปฏิบัติทั้งหมดของ
ระบบอากาศยานไร้คนขับในภารกิจนั้น ๆ กระทั่งจบภารกิจ หรือได้ท าการส่งมอบอ านาจหน้าที่ฯ ให้ผู้ควบคุมภารกิจ
ผู้อื่นเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 
 ๑๑๓.๒.๒.๓  ปรับปรุงเอกสารและข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการ
ปฏิบัติการบินทุก ๆ ด้าน ให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ (เช่น เอกสารบันทึกปูมการบิน, คู่มือ และบันทึกการซ่อมบ ารุง
เป็นต้น) เมื่อใดที่คู่มือการปฏิบัติหรือแนวทางในการปฏิบัติด้านใด ๆ ส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับมีการ
ปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลง ให้ผู้ควบคุมภารกิจท าการแจกจ่ายข้อมูลที่มีการปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงนั้นให้กับ    
ทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้ทราบ และตรวจสอบทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องว่าได้ด าเนินการปรับปรุงคู่มือฯ ให้มี
ข้อมูลตรงกับหน่วยปฏิบัติ รวมถึงมีความเข้าใจแนวทางการปฏิบัติตามที่เปลี่ยนแปลงไปแล้วด้วย 
 ๑๑๓.๒.๓  คุณสมบัติเฉพาะต าแหน่ง 
 ๑๑๓.๒.๓.๑  ให้มีคุณสมบัติเช่นเดียวกับผู้บังคับอากาศยาน 
ตามข้อ ๑๑๓.๑.๓    
 ๑๑๓.๒.๓.๒  ผ่านการฝึกอบรมหลักสูตรผู้ควบคุมภารกิจ
ตามหลักสูตรที่เหล่าทัพรับรอง (ท้ังในและต่างประเทศ)   
 ๑๑๓.๓  ผู้ปฏิบัติงานกับระบบอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๓.๓.๑  หน้าที่และความรับผิดชอบ 
 ๑๑๓.๓.๑.๑ ปฏิบัติหน้าที่ของตนตามที่ได้รับมอบหมาย
อย่างเคร่งครัดและพร้อมปฏิบัติหน้าที่ตลอดเวลา ณ สถานีควบคุมระยะไกลหรือพ้ืนที่ปฏิบัติการบิน หากมี
ความจ าเป็นใด ๆ ที่ผู้ที่ปฏิบัติหน้าที่จะต้องออกไปจากพ้ืนที่ปฏิบัติงาน หรือไม่สามารถปฏิบัติหน้าที่ของตนเอง
ได้ ต้องท าการแจ้งและได้รับการอนุญาตจากผู้ควบคุมภารกิจทุกกรณี 
 ๑๑๓.๓.๑.๒  หากพบเหตุการณ์ท่ีไม่สามารถตัดสินใจได้ ให้แจ้ง
ต่อผู้ควบคุมภารกิจทันที 

 

๑๑๓.๓.๒  คุณสมบัติเฉพาะ… 
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 ๑๑๓.๓.๒  คุณสมบัติเฉพาะต าแหน่ง 
 ๑๑๓.๓.๒.๑ ผ่านการฝึกอบรมหลักสูตรผู้ปฏิบัติงานกับ
ระบบอากาศยานไร้คนขับ ในต าแหน่งหน้าที่นั้น ๆ ตามหลักสูตรที่เหล่าทัพรับรอง (ท้ังในและต่างประเทศ) 
 ๑๑๓.๓.๒.๒  มีความรู้ ความเข้าใจ ด้านนิรภัยภาคพ้ืนและ
ภาคอากาศเพ่ือให้สามารถปฏิบัติภารกิจได้อย่างปลอดภัยและป้องกันอุบัติเหตุหรืออันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นได้
อย่างมีประสิทธิภาพ ผ่านตามเกณฑ์ที่ก าหนด 

 ข้อ ๑๑๔  การพิจารณาสภาพแวดล้อมที่มีผลต่อการปฏิบัติการบิน  
 ๑๑๔.๑  ด้านอุตุนิยมวิทยา 
 ๑๑๔.๑.๑ ผู้บังคับอากาศยาน ต้องรับทราบข้อมูลสภาพแวดล้อมด้าน
อุตุนิยมวิทยาของภาคพ้ืนและห้วงอากาศที่เกี่ยวข้องทั้งหมดอย่างครบถ้วน แล้วเปรียบเทียบข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยา
นั้นกับขีดจ ากัดด้านต่าง ๆ ของระบบอากาศยานไร้คนขับ โดยข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาที่ต้องรับทราบ ประกอบด้วย 
 ๑๑๔.๑.๑.๑ ทัศนวิสัย ทิศทางและความเร็วลมภาคพ้ืน และ
ฐานเมฆของพ้ืนที่หรือสนามบินที่จะท าการวิ่งขึ้นหรือการปล่อยอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๔.๑.๑.๒  ทิศทางและความเร็วลมที่ระดับบิน และห้วงอากาศ
ที่เก่ียวข้อง 
 ๑๑๔.๑.๑.๓  สภาพปัจจุบันและคาดหมายสภาพอากาศอันตราย 
เช่น พายุ, เมฆฝน, ความสูงและพ้ืนที่ที่เอ้ือต่อการเกิดน้ าแข็งเกาะอากาศยานไร้คนขับ และพ้ืนที่ที่มีกระแสอากาศ
ปั่นป่วน เป็นต้น 
 ๑๑๔.๑.๑.๔ อุณหภูมิและความชื้นสัมพัทธ์ตามล าดับชั้น
ความสูงที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบิน 
 ๑๑๔.๑.๒  ไม่อนุญาตให้ท าการบินเข้าไปในห้วงอากาศที่รู้แน่ชัด หรือ
คาดหมายได้ว่าจะเกิดสภาพแวดล้อมที่เอ้ือต่อการเกิดน้ าแข็งเกาะ (Icing Conditions) เว้นแต่ อากาศยานไร้คนขับ
นั้น ๆ ได้รับการรับรองจากบริษัทผู้ผลิตและติดตั้งอุปกรณ์ที่เหมาะสมกับการบินในสภาพแวดล้อมที่เอ้ือต่อการเกิด
น้ าแข็งเกาะ (Icing Conditions) 
 ๑๑๔.๒  ผลกระทบจากคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า 
 ๑๑๔.๒.๑  ผู้ควบคุมภารกิจมีหน้าที่พิจารณาความเป็นไปได้ทั้งหมดใน
การปฏิบัติการบินทุกขั้นตอนของระบบอากาศยานไร้คนขับ ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการรบกวนทาง
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า รวมถึงความเป็นไปได้ที่จะได้รับการรบกวนทางคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าจากแหล่งที่จงใจ และไม่
จงใจปล่อยคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าที่ส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติการบิน โดยพิจารณาด้านประสิทธิภาพการรับ -ส่ง
สัญญาณ (C2 link) และการรับสัญญาณจากระบบการก าหนดต าบลที่ทั่วโลก (Global Navigation Satellite 
System : GNSS) 
 ๑๑๔.๒.๒ ผู้ควบคุมภารกิจต้องพิจารณาแนวทางและขั้นตอนการปฏิบัติ 
เพ่ือให้ได้รับผลกระทบจากการรบกวนทางคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าน้อยที่สุด ทั้งในพ้ืนที่เตรียมอากาศยานไร้คนขับ, 
การขับเคลื่อนภาคพ้ืน, การวิ่งขึ้น, ลงสนาม, เส้นทางบิน และห้วงอากาศปฏิบัติการบิน 
  

 

๑๑๔.๒.๓  ผู้ควบคุม… 
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 ๑๑๔.๒.๓  ผู้ควบคุมภารกิจต้องมีวงรอบการตรวจสอบแหล่งกระจาย
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า ณ พื้นที่หรือสนามบินที่มีการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับอยู่เป็นประจ า หรือให้ท าการ
ตรวจสอบเมื่อพบว่ามีผลกระทบจากการรบกวนทางคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าเกิดขึ้น 
 ๑๑๔.๒.๔  เมื่อหน่วยที่ใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับจะท าการตั้งหน่วย
เพ่ือปฏิบัติภารกิจ ณ พ้ืนที่หรือสนามบินที่ไม่ใช่ พ้ืนที่หรือสนามบินที่มีการใช้งานระบบอากาศยานไร้คนขับ 
อยู่เป็นประจ า ให้ผู้ควบคุมภารกิจท าการส ารวจผลกระทบจากการรบกวนทางคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า ณ พื้นที่หรือ
สนามบินนั้น ๆ ทุกครั้งก่อนท าการเคลื่อนย้ายหน่วยไปยังพ้ืนที่หรือสนามบินนั้น ๆ 
 ๑๑๔.๒.๕  ไม่อนุญาตให้ปฏิบัติการบินในพ้ืนที่ที่มีการกระจายตัวของ
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าอย่างรุนแรง เช่น สถานีเรดาร์ (Radar Sites), สายไฟฟ้าแรงสูง (High Tension Wires) 
หรือสถานีวิทยุก าลังสูง เป็นต้น เว้นแต่จะได้รับการทดสอบและมีการยืนยันผลการทดสอบแล้วว่าการกระจาย
ตัวของคลื่นแม่เหล็กไฟฟ้าในพ้ืนที่นั้น ไม่ส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติการบินของระบบอากาศยานไร้คนขับของ
ทุกช่วงการปฏิบัติ 
 ๑๑๔.๒.๖ ก าหนดให้เป็นหน้าที่ของ สอ.ทอ. ดังนี้ 
                                              ๑๑๔.๒.๖.๑ สนับสนุนข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการใช้งานและ
ข้อจ ากัดของคลื่นความถี่ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับระบบอากาศยานไร้คนขับ ตลอดจนการให้ข้อเสนอแนะ 
แนวทางการปฏิบัติส าหรับการใช้งานคลื่นความถ่ีให้เหมาะสมต่อการปฏิบัติการ ณ พื้นท่ีต่าง ๆ 
 ๑๑๔.๒.๖.๒  ตรวจสอบผลกระทบจากการใช้คลื่นความถี่
ของระบบอากาศยานไร้คนขับที่ส่งผลต่อชีวิต, ทรัพย์สิน ตลอดจนด้านอ่ืน ๆ ของประชาชนที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่
ปฏิบัติการภาคพ้ืนและห้วงอากาศที่เกี่ยวข้อง โดยให้ด าเนินการตรวจสอบผลกระทบฯ ดังกล่าวให้กับหน่วย
อากาศยานไร้คนขับทุกครั้งก่อนที่จะท าการตั้งหน่วยฯ ณ พื้นท่ีใด ๆ หรือเม่ือได้รับการร้องขอ 
 ๑๑๔.๓  สิ่งกีดขวางและภูมิประเทศภาคพ้ืน (Obstacle and Terrain) 
 ๑๑๔.๓.๑ ให้ผู้ควบคุมภารกิจใช้ข้อก าหนดด้านการปฏิบัติเช่นเดียวกับ
อากาศยานทั่วไป เมื่อพ้ืนที่หรือสนามบินที่ปฏิบัติงานกับระบบอากาศยานไร้คนขับมีสิ่งกีดขวางและภูมิประเทศ
ภาคพ้ืนที่อาจเป็นเหตุให้เกิดอันตรายกับการปฏิบัติการของระบบอากาศยานไร้คนขับได้ เว้นแต่ระบบ      
อากาศยานไร้คนขับนั้น ๆ จะมีข้อก าหนดหรือขีดจ ากัดด้านสมรรถนะที่แตกต่างไปจากอากาศยานทั่วไป ซึ่งผู้มี
อ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศจะมีหน้าที่ในการพิจารณาความเหมาะสมในการปฏิบัติเพ่ือความ
ปลอดภัยส าหรับอากาศยานไร้คนขับต่อไป 
 ๑๑๔.๓.๒  ห้ามอากาศยานไร้คนขับท าการปฏิบัติการภายใต้การมองเห็น
ด้วยสายตา (Visual Line-Of-Sight (VLOS) Operation) ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน ในพ้ืนที่ที่มีสิ่งกีดขวาง
และภูมิประเทศภาคพ้ืนที่บดบังการมองเห็นด้วยสายตาระหว่างผู้บังคับอากาศยานกับอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๔.๓.๓  ห้ามอากาศยานไร้คนขับท าการปฏิบัติการเกินกว่าการ
มองเห็นด้วยสายตา (Beyond Visual Line-Of-Sight (BVLOS) Operation) ในพ้ืนที่ที่มีสิ่ งกีดขวางและ 
ภูมิประเทศภาคพ้ืนซึ่งสามารถขวางสัญญาณวิทยุส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับประเภทการรับ-ส่งสัญญาณ
วิทยุเป็นแนวตรง เว้นแต่สามารถปรับความสูงระดับบินหรือทิศทางการบินเพ่ือหลีกเลี่ยงการขวางสัญญาณวิทยุ
ได ้

 

ข้อ ๑๑๕  การปฏิบัติ... 
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 ข้อ ๑๑๕  การปฏิบัติการบิน 
 ๑๑๕.๑  การปฏิบัติการภายใต้การมองเห็นด้วยสายตา (Visual Line-Of-Sight 
(VLOS) Operation) ควรมีลักษณะดังนี้ 
 ๑๑๕.๑.๑  ก าหนดให้การปฏิบัติการภายใต้การมองเห็นด้วยสายตาสามารถ
กระท าได้ภายใต้กฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR) และภายใต้สภาพอากาศเปิด (VMC) เท่านั้น โดยระบบอากาศยานไร้
คนขับจะต้องมีคุณลักษณะตามข้อ ๑๑๒.๗ และคาดหมายได้ว่าระบบอากาศยานไร้คนขับสามารถด ารงสภาพได้
กระทั่งจบภารกิจ 
 ๑๑๕.๑.๒ ผู้บังคับอากาศยานต้องส่งแผนการบินให้กับหน่วยควบคุม
จราจรทางอากาศที่ดูแลรับผิดชอบ ณ พื้นที่หรือสนามบินตลอดจนห้วงอากาศนั้น ๆ ตามข้อก าหนดที่ระบุไว้ใน
หมวด ๔ และส่วนเพ่ิมเติมตามที่ก าหนดไว้ในข้อ ๑๑๑ โดยการวางแผนการบินนั้น ผู้บังคับอากาศยานหรือ 
ผู้สังเกตการณ์การบินจะต้องแน่ใจว่าระยะห่างจากสิ่งกีดขวางและภูมิประเทศภาคพ้ืน อยู่ในสภาพที่เหมาะสม
และปลอดภัยต่อการมองเห็นอากาศยานไร้คนขับได้อย่างชัดเจนตลอดห้วงเวลาปฏิบัติการบิน 
 ๑๑๕.๑.๓  ผู้บั งคับอากาศยานหรือผู้สั งเกตการณ์ การบินจะต้อง
ระมัดระวังเส้นทางการบินอากาศยานไร้คนขับของตนที่เกี่ยวข้องกับเส้นทางการบินของอากาศยานล าอ่ืน  
รวมทั้งรักษาระยะห่างส าหรับความปลอดภัย และหลีกเลี่ยงการชนกันในอากาศ 
 ๑๑๕.๑.๔ ผู้บังคับอากาศยานจะต้องมีระบบติดต่อสื่อสารแบบตามเวลา
จริงกับผู้สั งเกตการณ์การบิน และกับผู้บั งคับอากาศยานที่จะรับการส่งมอบอ านาจหน้าที่ ในการควบคุ ม 
(Handovers) เป็นล าดับถัดไป รวมถึงกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศท่ีรับผิดชอบ ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศ
ปฏิบัติการบินนั้น ๆ หากมีการร้องขอ 
 ๑๑๕.๑.๕ ไม่อนุญาตให้ปฏิบั ติการบินในสภาพแวดล้อมที่ สามารถ
คาดหมายได้ว่ามีโอกาสเกิดเหตุการณ์ที่ผู้บังคับอากาศยานจะสูญเสียการมองเห็นอากาศยานไร้คนขับ ในระหว่างการ
ปฏิบัติการบินได้ เว้นแต่ 
  ๑๑๕.๑.๕.๑ ผู้บังคับอากาศยานและผู้สังเกตการณ์การบิน
ต้องผ่านการฝึกและด ารงความสามารถในการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุการณ์ที่ผู้บังคับอากาศยานสูญเสียการมองเห็น
อากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๕.๑.๕.๒ ผู้บังคับอากาศยานต้องมีระบบติดต่อสื่อสาร
แบบตามเวลาจริง (หลักและส ารอง) กับผู้สังเกตการณ์การบิน และหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ โดยสามารถ
ด ารงระบบติดต่อสื่อสารฯ ให้ใช้งานได้ตลอดห้วงเวลาปฏิบัติการบิน 
 ๑๑๕.๑.๕.๓ เมื่อมีผู้สังเกตการณ์การบินมากกว่าหนึ่งคน ให้
ผู้บังคับอากาศยานต้องมีระบบติดต่อสื่อสารแบบตามเวลาจริงกับผู้สังเกตการณ์การบินทุกคนและหน่วยควบคุม
จราจรทางอากาศหรือผู้ให้ค าแนะน าเพ่ือหลีกเลี่ยงการชนกันในอากาศ และสามารถด ารงระบบติดต่อสื่อสารฯ 
ให้ใช้งานได้ตลอดห้วงเวลาปฏิบัติการบิน 
 ๑๑๕.๑.๕.๔ ต้องมีขั้นตอนการปฏิบัติ เมื่อเกิดเหตุระบบ
ติดต่อสื่อสารแบบตามเวลาจริงระหว่างผู้บังคับอากาศยานกับผู้สังเกตการณ์การบินและหน่วยควบคุมจราจร
ทางอากาศเกิดเหตุขัดข้องหรือใช้งานไม่ได้ 

๑๑๕.๑.๕.๕  ผู้บังคับ… 
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 ๑๑๕.๑.๕.๕ ผู้บังคับอากาศยานต้องมีความสามารถในการ
พิจารณาการใช้ท่าทางการบินที่เหมาะที่สุดในการหลีกเลี่ยงการชนกันในอากาศ เมื่อผู้บังคับอากาศยานไม่
สามารถมองเห็นอากาศยานไร้คนขับในขณะปฏิบัติการบิน หรือเมื่อไม่สามารถบริหารจัดการความปลอดภัยใน
การใช้ห้วงอากาศร่วมกันได้ด้วยตัวของผู้บังคับอากาศยานเอง 
 ๑๑๕.๑.๕.๖ ผู้บังคับอากาศยานต้องมีเกณฑ์และวิธีการ
ตรวจสอบห้วงระยะเวลาในการตอบสนองและอาการตอบสนองของอากาศยานไร้คนขับหลังจากสั่งการผ่าน
สถานีควบคุมระยะไกล และมีขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่ออากาศยานไร้คนขับไม่ตอบสนองต่อการสั่งการจาก
สถานีควบคุมระยะไกลในห้วงเวลาที่เหมาะสม หรือมีการตอบสนองท่ีไม่เป็นไปตามที่ผู้บังคับอากาศยานสั่งการ 
 ๑๑๕.๑.๖  มีการก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติว่าด้วยท่าทางการบินและ
ข้อความที่ใช้ในการติดต่อสื่อสารระหว่างผู้บังคับอากาศยานกับผู้สังเกตการณ์การบินล่วงหน้า ในกรณีดังต่อไปนี้ 
 ๑๑๕.๑.๖.๑ เมื่อเกิดเหตุที่ต้องเปลี่ยนแปลงเส้นทางการบิน
ชั่วคราว เพ่ือลดโอกาสในการเข้าไปแทรกแซงเส้นทางการบินของอากาศยานล าอื่น 
 ๑๑๕.๑.๖.๒ เมื่อต้องการหลบหลีกสิ่งกีดขวาง 
 ๑๑๕.๑.๖.๓ เมื่อต้องการกลับคืนสู่เส้นทางการบินเดิมหลังจาก
ที่ได้เบี่ยงเบนออกจากเส้นทางการบินที่ได้มีการวางแผนเอาไว้ เพ่ือให้การจราจรทางอากาศกลับคืนสู่สภาวะปกติ  
 โดยขั้นตอนการปฏิบัติจะต้องประกอบด้วยทิศทาง, อัตราเร็ว
ในการเปลี่ยนทิศทางและขอบเขตการเลี้ยวการเบนออกจากเส้นทางการบิน รวมถึงการไต่หรือกา รร่อนไปสู่
ความสูงที่ได้ก าหนดเอาไว้ เป็นต้น 
 ๑๑๕.๑.7 ระบบอากาศยานไร้คนขับที่ผู้บังคับอากาศยานไม่มีหน้าจอ
แสดงผลท่าทางการบินและค่าสมรรถนะของอากาศยานไร้คนขับอยู่กับตนเอง โดยมีการออกแบบให้หน้าจอ
แสดงผลฯ ติดตั้งอยู่อีกสถานที่หนึ่ง และมีผู้ท าหน้าที่เฝ้าตรวจหน้าจอแสดงผลฯ แล้วถ่ายทอดค่าที่ปรากฏจาก
หน้าจอแสดงผลฯ นั้นผ่านทางระบบติดต่อสื่อสารด้วยเสียงตามเวลาจริงมาให้กับผู้บังคับอากาศยานได้ทราบ 
เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการปฏิบัติการบิน ก าหนดให้ 
 ๑๑๕.๑.7.๑  มีระบบติดต่อสื่อสารหลักและส ารอง 
         ๑๑๕.๑.7.๒ ผู้บังคับอากาศยานท าการตรวจสอบระบบ
ติดต่อสื่อสารกับผู้ท าหน้าที่เฝ้าตรวจหน้าจอแสดงผลฯ จนเกิดความแน่ใจว่าระบบติดต่อสื่อสารนั้นจะสามารถ
ใช้งานได้อย่างเป็นปกติตลอดระยะเวลาการปฏิบัติการบิน 
 ๑๑๕.๑.7.๓ มีขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือความปลอดภัยเมื่อเกิด
เหตุการณ์ที่ระบบติดต่อสื่อสารไม่สามารถใช้งานได้ 
 ๑๑๕.๑.8  หากห้วงอากาศใด ๆ ที่มีหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศดูแล
รับผิดชอบอยู่ และมีข้อก าหนดให้อากาศยานทุกล าที่ปฏิบัติการบิน ณ ห้วงอากาศนั้น ๆ สามารถระบุต าแหน่งที่ 
มีคุณลักษณะสอดคล้องกับข้อก าหนดของห้วงอากาศนั้น ๆ ด้วย หากเกิดเหตุที่ท าให้อุปกรณ์ส่งสัญญาณระบุ
ต าแหน่งไม่สามารถใช้งานได้ ให้ผู้บังคับอากาศยานท าการแจ้งต่อหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่ดูแลรับผิดชอบ
ห้วงอากาศนั้น ๆ  ทันท ี
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 ๑๑๕.2 การปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตา (Beyond Visual Line-
Of-Sight (BVLOS) Operation) ควรมีคุณลกัษณะดังนี้ 
 ๑๑๕.2.๑  ก าหนดให้การปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตา  
ในขั้นตอนการปฏิบัติที่ก าหนดไว้ในคู่มือการปฏิบัติส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ ระบุว่าเป็นช่วงการ
ปฏิบัติการบินที่ผู้บังคับอากาศยานจ าเป็นต้องมองเห็นอากาศยานไร้คนขับตลอดเวลานั้น ให้การปฏิบัติเป็นไปตาม
ข้อ 115.๑  
 ๑๑๕.2.๒ ก าหนดให้การปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตาสามารถ
กระท าได้ภายใต้กฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( IFR) หรือภายใต้สภาพอากาศปิด (IMC) ก็ต่อเมื่อ
ระบบอากาศยานไร้คนขับนั้น ๆ ต้องได้รับการบ ารุงรักษาและปฏิบัติตามข้อก าหนดต่าง ๆ เพ่ือรักษาข้อก าหนด
ตามข้อ ๑๑๒.๘ และคาดหมายได้ว่าระบบอากาศยานไร้คนขับสามารถด ารงสภาพได้กระทั่งจบภารกิจ 
 ๑๑๕.2.๓ ผู้บังคับอากาศยานจะต้องส่งแผนการบินให้กับหน่วยควบคุม
จราจรทางอากาศที่ดูแลรับผิดชอบ ณ พื้นที่หรือสนามบินตลอดจนห้วงอากาศนั้น ๆ ตามข้อก าหนดที่ระบุไว้ใน
หมวด ๔ และส่วนเพ่ิมเติมตามที่ก าหนดไว้ในข้อ ๑๑๑ โดยแผนการบินนั้น ผู้บังคับอากาศยานจะต้องแสดง
รายละเอียดเพิ่มเติมตามที่หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศร้องขอ 
 ๑๑๕.2.๔ ผู้บังคับอากาศยานต้องมีระบบติดต่อสื่อสารแบบตามเวลาจริง 
ทั้งระบบหลักและระบบส ารองกับผู้บังคับอากาศยานที่จะรับการส่งมอบอ านาจหน้าที่ในการควบคุม (Handovers) 
เป็นล าดับถัดไป และกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ ณ พ้ืนที่ปฏิบัติการบินนั้น ๆ รวมถึงทุกเขต
ห้วงอากาศที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินครั้งนั้น ๆ ด้วย โดยมีข้ันตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุที่ระบบติดต่อสื่อสาร
ไม่สามารถใช้งานได้ 
 ๑๑๕.2.๕ ผู้บังคับอากาศยานต้องมีเกณฑ์และวิธีการตรวจสอบห้วง
ระยะเวลาในการตอบสนองและอาการตอบสนองของอากาศยานไร้คนขับหลังจากสั่งการผ่านสถานีควบคุม
ระยะไกล และมีขั้นตอนในการปฏิบัติเมื่ออากาศยานไร้คนขับไม่ตอบสนองต่อการสั่งการจากสถานีควบคุ ม
ระยะไกลในห้วงเวลาที่เหมาะสม หรือมีการตอบสนองท่ีไม่เป็นไปตามที่ผู้บังคับอากาศยานสั่งการไป 
 ๑๑๕.2.6  ให้เป็นสิทธิของผู้มีอ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทาง
อากาศที่รับผิดชอบ ณ พ้ืนที่ปฏิบัติการภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ที่จะอนุญาตหรือไม่อนุญาตให้ระบบ
อากาศยานไร้คนขับใด ๆ ท าการปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตา ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น  ๆ 
ทั้งนี้ ผู้มีอ านาจหรือหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศสามารถก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติหรืออุปกรณ์เพ่ิมเติมของ
ระบบอากาศยานไร้คนขับหรือข้อเพ่ิมเติมอ่ืน ๆ เพ่ือให้เหมาะสมกับการปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วย
สายตา ณ ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ ด้วยความปลอดภัย 
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 ๑๑๕.3  การปฏิบัติการบินในเขตพ้ืนที่ชุมชน 
  การปฏิบัติการบินเหนือพ้ืนที่ซึ่งมีประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น หรือเหนือ
เขตพ้ืนที่ซึ่งมีทรัพย์สินหรือสิ่งปลูกสร้าง จะต้องมีข้อพิจารณาเพ่ิมเติมเพ่ือรักษามาตรฐานความปลอดภัย ดังนี้ 
 ๑๑๕.3.๑ ระยะสูงปฏิบัติการบินต่ าสุด ให้ใช้ค่าสูงสุดจากค่าระยะสูง
ปฏิบัติการบินต่ าสุดที่ก าหนดในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) หรือไม่ต่ ากว่าระยะสูงปฏิบัติการบินต่ าสุดที่ได้รับ
การประสานมาจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
 ๑๑๕.3.๒ ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นหากจ าเป็นต้องร่อนลงฉุกเฉินกรณี
ที่ไม่สามารถควบคุมทิศทางการเคลื่อนที่ของอากาศยานไร้คนขับได้ หรือจ าเป็นต้องสละอากาศยานไร้คนขับให้
ตกลงสู่ภาคพ้ืนดินหรือพ้ืนน้ า 
 ๑๑๕.3.๓ การปฏิบัติในพ้ืนที่ที่มีสิ่งกีดขวางและภูมิประเทศภาคพ้ืนที่
คาดหมายว่าจะส่งผลกระทบด้านความปลอดภัยต่อการปฏิบัติของอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๕.3.๔ ขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อต้องใช้สนามบินส ารองในการลงสนาม 
หรือจ าเป็นต้องการร่อนลงฉุกเฉิน ณ พ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ หรือพ้ืนที่อ่ืน และการแจ้งข้อมูลโดยทันทีให้กับหน่วย
ควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ ณ ห้วงอากาศนั้น ๆ เพื่อให้รับทราบขั้นตอนการปฏิบัติ 
 ๑๑๕.3.๕  ข้อจ ากัดหรือข้อห้ามจ าเพาะพิเศษที่ได้ประกาศไว้ ณ ภาคพ้ืน
และห้วงอากาศนั้น ๆ เกี่ยวกับการปฏิบัติการบินของอากาศยานไร้คนขับเหนือพ้ืนที่ที่มีประชากรอาศัยอยู่อย่าง
หนาแน่น 
 ๑๑๕.3.๖  แนวทางการปฏิบัติเมื่ออากาศยานไร้คนขับพ้นจากสถานการณ์
ฉุกเฉินนั้น ๆ แล้ว และต้องการกลับสู่การปฏิบัติการบินต่อไป หรือกลับสู่พื้นที่เพ่ือท าการลงสนาม 
 ๑๑๕.4  การวิ่งขึ้นหรือการปล่อยจากสนามบิน และการร่อนลงหรือการบินกลับที่
สนามบิน  
  ส าหรับการปฏิบัติการบินที่ระบบอากาศยานไร้คนขับท าการปฏิบัติการ 
ณ สนามบิน รวมถึงการใช้พ้ืนที่ลานจอด, ทางขับ, ทางวิ่ง ตลอดจนส่วนต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับสนามบินนั้น ๆ 
ร่วมกับอากาศยานทั่วไป โดยก าหนดให้ผู้บังคับอากาศยานจะต้องมีข้อพิจารณาตามหัวข้อดังต่อไปนี้ 
 ๑๑๕.4.๑ ระเบียบและข้อจ ากัดที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติการบินของ
อากาศยานไร้คนขับ ณ สนามบินที่ปฏิบัติการบินและใกล้เคียง หรือข้อก าหนดเพ่ิมเติม เช่น ก าหนดให้ระบบ
อากาศยานไร้คนขับมีการติดตั้งระบบการติดต่อสื่อสารแบบตามเวลาจริงกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
หรือระบบวิทยุติดต่อกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศในคลื่นความถี่เดียวกันกับอากาศยานทั่วไป เป็นต้น 
 ๑๑๕.4.๒  ความซับซ้อนและความหนาแน่นของการปฏิบัติการบิน ณ 
สนามบินนั้น ๆ 
                    ๑๑๕.4.๓  การปฏิบัติการภาคพ้ืน  
  ๑๑๕.4.๓.๑  คุณลักษณะจ าเพาะของลานจอด, ทางขับ และ
ทางวิ่ง  
  ๑๑๕.4.๓.๒  คุณลักษณะพ้ืนที่ใช้งานอ่ืน ๆ ตลอดจนพ้ืนที่
โดยรอบสนามบิน 
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  ๑๑๕.4.๓.๓  การปฏิบัติการภาคพ้ืนของอากาศยานล าอ่ืน 
 ๑๑๕.4.๔ สิ่งที่มีผลกระทบกับการรับ-ส่งสัญญาณระหว่างสถานีควบคุม
ระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ    
  ๑๑๕.4.๔.๑ แหล่งกระจายสัญญาณวิทยุที่ ติดตั้ งอยู่ ใน
บริเวณนั้นหรือส่งผลกระทบมาถึง      
  ๑๑๕.4.๔.๒  สิ่งปลูกสร้างหรือภูมิประเทศภาคพ้ืนที่สามารถ
กีดขวางการรับ-ส่งสัญญาณ 
  ๑๑๕.4.๔.๓  แนวเส้นทางการบินของอากาศยานทั่วไปที่
ล าตัวของอากาศยานทั่วไปสามารถกีดขวางการรับ-ส่งสัญญาณ 
 ๑๑๕.4.๕ ข้อพิจารณาถึงผลกระทบจากการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับหรือ
อุปกรณ์อ่ืน ๆ ของอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๕.4.๖  กระแสลมวน (Wake Turbulence) 
 ๑๑๕.4.๗  สมรรถนะและความสามารถที่เกี่ยวข้องกับการวิ่งขึ้นหรือ 
การปล่อย  
  ๑๑๕.4.๗.๑ ระยะขับเคลื่อนที่ปลอดภัยในกรณีต่าง  ๆ  
ที่เหมาะสมกับคุณลักษณะของสนามบินนั้น ๆ 
  ๑๑๕.4.๗.๒  ความต้องการสมรรถนะในการสร้างอัตราไต่
เพ่ือหลบพ้นสิ่งกีดขวางในช่วงการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย 
  ๑๑๕.4.๗.๓  ขั้นตอนและเส้นทางการออกจากสนามบิน 
และข้อจ ากัดด้านการบินอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการออกจากสนามบินนั้น ๆ 
  ๑๑๕.4.๗.๔  ต าแหน่งและความสูงของสิ่ งกีดขวางหรือ 
ภูมิประเทศภาคพ้ืนที่เป็นอันตราย    
  ๑๑๕.4.๗.๕ ระยะสูงเพียงพอและทิศทางการบินเพ่ือพ้น
จากสิ่งกีดขวางหรือภูมิประเทศภาคพ้ืนที่เป็นอันตรายและพ้ืนที่ที่มีข้อจ ากัดทางการบิน เช่น พื้นที่ที่มีประชากร
อาศัยอยู่หนาแน่น เป็นต้น 
 ๑๑๕.4.๘  สมรรถนะและความสามารถที่ เกี่ยวข้องกับการร่อนลงหรือ
การบินกลับ 
  ๑๑๕.4.๘.๑  ต าแหน่งและความสูงของสิ่ งกีดขวางหรือ 
ภูมิประเทศภาคพ้ืนที่เป็นอันตราย  
  ๑๑๕.4.๘.๒  ระยะสูงเพียงพอและทิศทางการบินเพ่ือพ้น
จากสิ่งกีดขวางหรือภูมิประเทศภาคพ้ืนที่เป็นอันตรายและพ้ืนที่ที่มีข้อจ ากัดทางการบิน เช่น พื้นที่ที่มีประชากร
อาศัยอยู่หนาแน่น เป็นต้น   
  ๑๑๕.4.๘.๓ ขั้นตอนและเส้นทางการเข้าหาสนามบินหรือ
ทางวิ่ง 
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  ๑๑๕.4.๘.๔  ขั้นตอนปฏิบัติในการร่อนลงและข้อจ ากัดด้าน
การบินอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการเข้าหาสนามบินนั้น ๆ 
 ๑๑๕.4.๙ การมีพ้ืนที่ที่เหมาะสม และเพียงพอต่อการรองรับสถานการณ์
ฉุกเฉินกรณีต่าง ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้น รวมถึงห้วงอากาศเพ่ือการวนรอและพ้ืนที่ปลอดภัยส าหรับการสละอากาศยาน
ไร้คนขับ 
 ๑๑๕.4.๑๐  หากอากาศยานไร้คนขับท าการติดตั้งอาวุธหรือวัตถุระเบิด 
ให้ใช้ข้อก าหนดและขั้นตอนการปฏิบัติเป็นไปในแนวทางเดียวกับอากาศยานทั่วไปที่มีการติดตั้งอาวุธหรือวัตถุ
ระเบิด 
 ๑๑๕.5 การวิ่งขึ้นหรือการปล่อยจากพ้ืนที่อ่ืนนอกเหนือจากสนามบิน และการร่อนลง
หรือการบินกลับพ้ืนที่อ่ืนนอกเหนือสนามบิน 
  ส าหรับการปฏิบัติการบิน ณ พ้ืนที่อ่ืนนอกเหนือจากสนามบิน ซึ่งอาจมี
การปฏิบัติการที่ข้องเก่ียวกับอากาศยานทั่วไป ผู้บังคับอากาศยานจะต้องมีข้อพิจารณาตามหัวข้อดังต่อไปนี้ 
 ๑๑๕.5.๑  ข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องกับการใช้ห้วงอากาศร่วมกันของพ้ืนที่ที่
ใช้ในการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือการบินกลับ รวมถึงคุณลักษณะของพ้ืนที่นั้นที่ส่งผลต่อการปฏิบัติ
 ๑๑๕.5.๒ ต าแหน่งที่ตั้งและความสูงของสิ่งกีดขวางทางการบินทุกจุด 
ซึ่งขัดขวางการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือการบินกลับของอากาศยานไร้คนขับ เช่น สายเคเบิ้ล, หอสูง
และต้นไม้ เป็นต้น 
 ๑๑๕.5.๓  สมรรถนะและความสามารถที่เกี่ยวข้องกับการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย
  ๑๑๕.5.๓.๑  ระยะสูงเพียงพอและทิศทางการบินเพ่ือพ้น
จากสิ่งกีดขวางหรือภูมิประเทศภาคพ้ืนที่เป็นอันตรายและพ้ืนที่ที่มีข้อจ ากัดทางการบิน เช่น พ้ืนที่ที่มีประชากร
อาศัยอยู่หนาแน่น เป็นต้น 
  ๑๑๕.5.๓.๒ ข้อก าหนดและขั้นตอนการออกจากพ้ืนที่ซึ่งใช้
ในการวิ่งขึน้หรือการปล่อย 
  ๑๑๕.5.๓.๓  ข้อจ ากัดทางการบินด้านอื่น ๆ ของพ้ืนที่นั้น ๆ 
 ๑๑๕.5.๔  สมรรถนะและความสามารถที่เกี่ยวข้องกับการร่อนลงหรือ
การบินกลับ 
  ๑๑๕.5.๔.๑ ระยะสูงเพียงพอและทิศทางการบินเพ่ือพ้น
จากสิ่งกีดขวางหรือภูมิประเทศภาคพ้ืนที่เป็นอันตรายและพ้ืนที่ที่มีข้อจ ากัดทางการบิน เช่น พ้ืนที่ที่มีประชากร 
อาศัยอยู่หนาแน่น เป็นต้น   
  ๑๑๕.5.๔.๒  ข้อก าหนดและขั้นตอนการเข้าสู่พ้ืนที่ที่ใช้ใน
การร่อนลงหรือการบินกลับ  
  ๑๑๕.5.๔.๓  ข้อจ ากัดทางการบินด้านอื่น ๆ ของพ้ืนที่นั้น ๆ 
 ๑๑๕.5.๕ การมีพ้ืนที่ที่เหมาะสมและเพียงพอต่อการรองรับสถานการณ์
ฉุกเฉินกรณีต่าง ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้น รวมถึงห้วงอากาศเพ่ือการวนรอและพ้ืนที่ปลอดภัยส าหรับการสละอากาศยาน
ไร้คนขับ 
   

๑๑๕.5.๖  ระบบการ... 
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 ๑๑๕.5.๖  ระบบการติดต่อสื่อสารกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศหาก
พ้ืนที่ปฏิบัติการบินนั้น ๆ มีการก าหนดเอาไว้ 
  ๑๑๕.5.๖.๑   สิ่งที่มีผลกระทบกับการรับ-ส่งสัญญาณระหว่าง
สถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ โดยพิจารณาจากแหล่งกระจายสัญญาณวิทยุที่ติดตั้งอยู่ในบริเวณนั้น
หรือส่งผลกระทบมาถึง 
  ๑๑๕.5.๖.๒  ข้อพิจารณาถึงผลกระทบจากการติดตั้งอาวุธ 
หรือวัตถุระเบิด โดยเฉพาะขั้นตอนการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉินขณะมีการติดตั้งอาวุธ หรือวัตถุระเบิด 
  ๑๑๕.5.๖.๓  ความเป็นไปได ้ที ่จะมีอากาศยานล าอื ่น
นอกเหนือจากแผนการบินล่วงหน้าที่มีการระบุไว้เข้ามาร่วมใช้งาน ณ ห้วงอากาศหรือพื้นที่นั้น ๆ รวมไปถึง
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น 
 ๑๑๕.6 การเตรียมอุปกรณ์สนับสนุนส าหรับการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลง
หรือการบินกลับของอากาศยานไร้คนขับ 
  ๑๑๕.6.๑  การติดตั้งระบบ, การจัดวางต าแหน่ง, ขั้นตอนการปฏิบัติ และ
การตรวจสอบการท างานของระบบที่ใช้อุปกรณ์สนับสนุนส าหรับการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือ
การบินกลับของอากาศยานไร้คนขับ ต้องปฏิบัติตามคู่มือการปฏิบัติที่บริษัทผู้ผลิตก าหนดเอาไว้ 
  ๑๑๕.6.๒  ในกรณีที่มีการติดตั้งระบบฯ เอาไว้ที่สนามบิน ให้ท าการประสาน
และชี้แจงขั้นตอนการปฏิบัติให้กับผู้ควบคุมสนามบินและหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบสนามบิน
และห้วงอากาศนั้น ๆ ล่วงหน้าก่อนการปฏิบัติการจริงจะเกิดขึ้น ก าหนดให้มีรายละเอียดดังนี้ 
   ๑๑๕.6.๒.๑  รูปแบบและลักษณะการท างานของอุปกรณ์
เพ่ือรองรับการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือการบินกลับของอากาศยานไร้คนขับ 
   ๑๑๕.6.๒.๒  แนวทางและขั้นตอนในการปฏิบัติงาน รวมไป
ถึงต าแหน่งทีอ่ยู่ขณะปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในระบบอากาศยานไร้คนขับ 
   ๑๑๕.6.๒.๓   ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นกับผู้ใช้งานสนามบิน
หรือพ้ืนที่อ่ืนนอกเหนือสนามบินนั้น ๆ ตลอดจนอากาศยานล าอื่นที่เก่ียวข้อง ณ ห้วงอากาศนั้น ๆ อีกด้วย 
   ๑๑๕.6.๒.๔   ขั้นตอนปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุฉุกเฉิน เมื่ออุปกรณ์
สนับสนุนส าหรับการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือการบินกลับของอากาศยานไร้คนขับ เกิดการช ารุด
หรือไม่สามารถใช้งานได้ตามปกติ 
  ๑๑๕.6.๓  หน้าที่ของผู้ควบคุมภารกิจ 
   ๑๑๕.6.๓.๑  ดูแลการปฏิบัติขณะที่มีการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย 
และการร่อนลงหรือการบินกลับของอากาศยานไร้คนขับ โดยควบคุมไม่ให้มีผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงาน 
เข้ามาในบริเวณพ้ืนที่ซึ่งมีการปฏิบัติงานอยู่ 
   ๑๑๕.6.๓.๒  ดูแลการติดตั้งระบบ, การจัดวางต าแหน่งและ
การปฏิบัติกับอุปกรณ์สนับสนุนส าหรับการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือการบินกลับของอากาศยาน 
ไร้คนขับ ให้เป็นไปตามท่ีคู่มือการปฏิบัติก าหนดไว้ 
    
 

๑๑๕.6.๓.๓  ดูแลการ… 



- ๘๒ - 
 

   ๑๑๕.6.๓.๓   ดูแลการปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานกับ
ระบบอากาศยานไร้คนขับทุกส่วนไม่ให้เกิดผลกระทบต่อการปฏิบัติในส่วนอ่ืนทั้งภาคพ้ืนและภาคอากาศของ
สนามบินหรือพ้ืนที่อ่ืนนอกเหนือสนามบินนั้น ๆ 
 ๑๑๕.7  การเปลี่ยนเส้นทางบินไปยังสนามบินหรือพ้ืนที่ส ารอง 
  เมื่ออากาศยานไร้คนขับจ าเป็นต้องมีการเปลี่ยนเส้นทางบินไปยังสนามบิน
ส ารองเพ่ือการร่อนลงหรือการบินกลับ ให้ผู้บังคับอากาศยานปฏิบัติตามที่ได้แจ้งไว้ในแผนการบิน และใช้แนวทาง 
การปฏิบัติเช่นเดียวกับอากาศยานทั่วไป โดยมีข้อพิจารณาเพิ่มเติมดังต่อไปนี้ 
  ๑๑๕.7.๑ สถานะความพร้อมรับการบังคับควบคุมของระบบอากาศยาน
ไร้คนขับ ณ สนามบินส ารอง 
  ๑๑๕.7.๒  จุดต่ าสุดหรือค่าที่ก าหนดไว้น้อยที่สุดส าหรับเชื้อเพลิง หรือ
พลังงานส ารองที่เหมาะสมกับการเพิ่มระยะทาง หรือระยะเวลาที่จ าเป็นต้องท าการบินไปยังสนามบิน หรือพ้ืนที่ 
ที่จะเลือกเพ่ือใช้เป็นการส ารอง 
  ๑๑๕.7.๓  ความน่าเชื่อถือของการใช้งานระบบรับ-ส่งสัญญาณระหว่าง
อากาศยานไร้คนขับกับสถานีควบคุมระยะไกลเมื่อเปลี่ยนพื้นที่หรือเส้นทางปฏิบัติการบิน 
  ๑๑๕.7.๔  ความเหมาะสมในการรองรับการร่อนลงหรือการบินกลับของ 
อากาศยานไร้คนขับ โดยพิจารณาจากระเบียบข้อก าหนดและคุณลักษณะปัจจุบันการใช้สนามบินหรือพ้ืนที่นั้น ๆ 
ตลอดจนความสามารถในการสนับสนุนการปฏิบัติของระบบอากาศยานไร้คนขับอีกด้วย 
  ๑๑๕.7.๕  การมีระบบติดต่อสื่อสารกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
ตลอดจนความเข้าใจของหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศต่อการปฏิบัติของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
  ๑๑๕.7.๖  สภาพทางอุตุนิยมวิทยา ณ สนามบินหรือพ้ืนที่ที่จะเลือกเพ่ือ
ใช้เป็นการส ารอง ซึ่งต้องสอดคล้องกับคุณลักษณะของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
 ๑๑๕.8  การเตรียมพ้ืนที่ร่อนลงฉุกเฉินหรือพ้ืนที่สละอากาศยานไร้คนขับ 
  ๑๑๕.8.๑ การวางแผนการบินส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ จะต้อง
มีการเตรียมพ้ืนที่ร่อนลงฉุกเฉินหรือพ้ืนที่สละอากาศยานไร้คนขับอย่างเหมาะสมที่สุด เพื่อความปลอดภัยสูงสุด
และมีความเสี่ยงต่ าที่สุดต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนที่อยู่ภาคพ้ืน 
  ๑๑๕.8.๒  ด้วยคุณลักษณะของอากาศยานไร้คนขับ ซึ่งมีมุมมองจาก
ภาคอากาศมาสู่ภาคพ้ืนนั้น มีความแตกต่างจากการมองเห็นด้วยสายตาของนักบินที่มองลงมาจากอากาศยาน
ทั่วไป โดยมุมมองจากภาคอากาศของอากาศยานไร้คนขับนั้น จะมีมุมมองที่แคบและการเปลี่ยนแนวการมอง
หรือที่เทียบได้กับการกวาดสายตาของนักบินนั้น กระท าได้ผลไม่เทียบเท่ากับสายตาของมนุษย์ ส่งผลให้เมื่อ  
อากาศยานไร้คนขับเกิดเหตุจ าเป็นต้องร่อนลงฉุกเฉินหรือสละอากาศยานไร้คนขับ การที่ผู้บังคับอากาศยาน  
จะเลือกพ้ืนที่เพ่ือร่อนลงฉุกเฉินหรือสละอากาศยานไร้คนขับแบบซึ่งหน้ า จะกระท าได้โดยยาก จึงก าหนดให้ 
ผู้บังคับอากาศยานจะต้องวางแผนล่วงหน้าก่อนการปฏิบัติการบิน ส าหรับการเลือกพ้ืนที่ร่อนลงฉุกเฉินหรือสละ
อากาศยานไร้คนขับอย่างเหมาะสมตลอดเส้นทางการบินหรือพ้ืนที่ปฏิบัติการบิน ก าหนดให้พิจารณา
คุณลักษณะของพ้ืนที่ร่อนลงฉุกเฉินหรือสละอากาศยานไร้คนขับ ในหัวข้อต่อไปนี้ 

 

 
๑๑๕.8.๒.๑  คุณลักษณะ… 
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   ๑๑๕.8.๒.๑  คุณลักษณะของภาคพื้นนั้น ๆ  
                ๑๑๕.8.๒.๒  สิ่งกีดขวางทางการบินที่อยู่บนภาคพ้ืน 
   ๑๑๕.8.๒.๓ ความหนาแน่นของประชากรหรือที่พักอาศัย 
   ๑๑๕.8.๒.๔  สิ่งปลูกสร้างหรือพ้ืนที่ที่มีประชาชนด าเนิน
กิจกรรมอยู ่
   ๑๑๕.8.๒.๕  คุณสมบัติของพื้นที่ทั้งภาคพื้นดินและพื้นน้ า 
ที่เลือกควรจะเป็นพื้นที่ท่ีเก็บกู้อากาศยานไร้คนขับได้โดยง่าย หรือความสามารถในการดับเพลิงที่อาจจะเกิดขึ้น 
   ๑๑๕.8.๒.๖  การที่หน่วยปกครองในพ้ืนที่มีความเข้าใจใน
การปฏิบัติของระบบอากาศยานไร้คนขับ หรือความมีสัมพันธ์ที่ดีกับหน่วยระบบอากาศยานไร้คนขับ เพ่ือความ
สะดวกในการขอรับการสนับสนุนด้านต่าง ๆ 
  ๑๑๕.8.๓   เมื่ออากาศยานไร้คนขับเข้าสู่ขั้นตอนการร่อนลงฉุกเฉินหรือ
สละอากาศยานไร้คนขับ ณ พ้ืนที่ใด ๆ ก าหนดให้ผู้บังคับอากาศยานแจ้งหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศที่รับผิดชอบ
ภาคพ้ืนและห้วงอากาศนั้น ๆ โดยทันที แล้วให้ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น หน่วยเก็บกู้อากาศยานไร้คนขับ
เพ่ือเตรียมการเก็บกู้และจัดการภาคพ้ืน หากเป็นไปได้ ให้ด าเนินการแจ้งเตือนให้กับบุคคลที่อยู่ภาคพ้ืนบริเวณที่
คาดหมายว่าอากาศยานไร้คนขับจะร่อนลงฉุกเฉินหรือตกลงสู่ พ้ืนเพ่ือลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับประชาชน 
ที่อาศัยอยู่ ณ พื้นท่ีนั้น ๆ ได ้
  ๑๑๕.8.๔  ให้ติดต่อประสานกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศตลอด
ห้วงเวลาที่ปฏิบัติ กระท่ังอากาศยานไร้คนขับได้ร่อนลงฉุกเฉินหรือตกลงสู่พื้นเป็นที่เรียบร้อย  

 ข้อ ๑๑๖  การปฏิบัติการพิเศษ 
  ด้วยคุณลักษณะจ าเพาะพิเศษของอากาศยานไร้คนขับแต่ละแบบ ซึ่งมีความแตกต่างกัน
ทั้งประเภทการใช้งาน, ขนาด และอุปกรณ์ที่ติดตั้ง ด้วยคุณลักษณะที่ไม่มีมนุษย์อยู่บนอากาศยานไร้คนขับนั้น 
ท าให้เกิดอากาศยานไร้คนขับทีส่ามารถท าการปฏิบัติในพ้ืนที่และสภาพแวดล้อมที่ไม่อนุญาตให้อากาศยานแบบ
มีมนุษย์โดยสารสามารถปฏิบัติการบินได้ โดยการปฏิบัติการพิเศษสามารถแบ่งเป็นประเภทต่าง ๆ ได ้ดังนี้ 
  ๑๑๖.๑  อากาศยานไร้คนขับที่ท าการปฏิบัติการบินในพ้ืนที่ใกล้เคียงกับสนามบิน
นอกเหนือจากช่วงการการวิ่งขึ้นหรือการปล่อย และการร่อนลงหรือการบินกลับ การปฏิบัติการบินประเภทนี้
สามารถสร้างผลกระทบต่อผู้ อ่ืนได้ เนื่องจากเป็นการปฏิบัติการบินที่ความสูงต่ า และมีความเกี่ยวเนื่องกับ
เส้นทางการเคลื่อนที่ของอากาศยานล าอ่ืนทั้งภาคพ้ืนและภาคอากาศที่ปฏิบัติการ ณ สนามบินนั้น  ๆ จึงเป็น
หน้าที่ของผู้บังคับอากาศยานที่ต้องมีแนวทางการปฏิบัติเพ่ือลดผลกระทบและสร้างความปลอดภัยจากการ
ปฏิบัติการบินของอากาศยานไร้คนขับร่วมกับผู้ใช้สนามบินรายอ่ืน โดยก าหนดให้มีข้อปฏิบัติดังนี้ 
   ๑๑๖.๑.๑  ผู้บังคับอากาศยานต้องมีระบบการติดต่อสื่อสารแบบตาม
เวลาจริงกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ ณ สนามบินนั้น ๆ หรือห้วงอากาศที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้สามารถท า
การรายงานข้อมูลข่าวสารหรือแจ้งเตือนระหว่างกันได้ตลอดเวลา 
   ๑๑๖.๑.๒  ผู้บังคับอากาศยานและหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศต้อง
ประสานงานและวางแผนปฏิบัติการบินร่วมกันอย่างละเอียดและรัดกุม ซึ่งแผนการบินต้องรวมถึงขั้นตอนการ
ปฏิบัติเพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรทางอากาศและมีการเตรียมการเมื่ออากาศยานไร้คนขับเกิดเหตุฉุกเฉิน  

 

๑๑๖.๑.๓  ผู้บังคับ... 
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   ๑๑๖.๑.๓  ผู้บังคับอากาศยานต้องเตรียมพร้อมส าหรับการหลบเลี่ยง
อากาศยานล าอ่ืน โดยต้องมีการก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือให้อากาศยานไร้คนขับไปอยู่ ณ ต าแหน่งที่
ปลอดภัยต่ออากาศยานล าอ่ืนและภาคพ้ืนในทันทีที่ได้รับการแจ้งเตือนจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
   ๑๑๖.๑.๔  หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศมีหน้าที่แจ้งเตือนและชี้แจง
ถึงแนวทางการปฏิบัติของอากาศยานไร้คนขับต่ออากาศยานล าอ่ืน เพ่ือลดความขัดแย้งและสร้างความเข้าใจ 
สถานการณ์ร่วมกัน 
  ๑๑๖.๒  การปฏิบัติการของอากาศยานไร้คนขับในภารกิจการบินเฉียดใกล้กับ   
สิ่งปลูกสร้างทั้งพ้ืนที่ภาคพ้ืนดินหรือภาคผิวน้ า 
   การปฏิบัติการประเภทนี้เป็นการใช้งานอากาศยานไร้คนขับที่ระยะสูงและ
ระยะห่างปลอดภัยจากสิ่งปลูกสร้างน้อยกว่าที่ก าหนดไว้ในกฎการบินที่บังคับกับอากาศยานทั่วไป จึงเป็นหน้าที่    
ของผู้บังคับอากาศยานที่ต้องมีแนวทางการปฏิบัติเพ่ือลดความเสี่ยงและสร้างความปลอดภัยจากการปฏิบัติการบินโดย
ก าหนดให้มีข้อปฏิบัติดังนี้ 
   ๑๑๖.๒.๑  ผู้บังคับอากาศยานต้องท าการศึกษาลักษณะของสิ่งปลูกสร้าง
หรือพ้ืนที่เป้าหมายและความต้องการของภารกิจอย่างถ่องแท้ ตลอดจนศึกษาลักษณะภูมิประเทศโดยรอบ     
สิ่งปลูกสร้างที่เป็นเป้าหมาย เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบการวางแผนเลือกใช้ท่าทางการบิน, รูปแบบการบินต่าง ๆ 
รวมทั้งเส้นทางการบินอย่างเหมาะสมและปลอดภัย 
   ๑๑๖.๒.๒  จัดผู้สังเกตการณ์การบิน ณ บริเวณสิ่งปลูกสร้างหรือพ้ืนที่
เป้าหมาย โดยผู้สังเกตการณ์การบินต้องมีระบบการติดต่อสื่อสารแบบตามเวลาจริงกับผู้บังคับอากาศยาน เพ่ือ
การแลกเปลี่ยนข้อมูลและแจ้งเตือนหากตรวจพบเหตุที่จะน าไปสู่ความไม่ปลอดภัย 
   ๑๑๖.๒.๓  ผู้บังคับอากาศยานต้องส่งแผนการบินต่อหน่วยควบคุมจราจร
ทางอากาศ ตามข้อ ๑๑๑ โดยเพิ่มรายละเอียด ดังนี้      
    ๑๑๖.๒.๓.๑   ต าแหน่งและลักษณะสิ่งปลูกสร้างที่เป็นเป้าหมาย 
    ๑๑๖.๒.๓.๒   ท่าทาง, รูปแบบ, เส้นทางการบิน และรายละเอียด
ส าคัญอ่ืน ๆ เช่น การเปลี่ยนความสูง ณ ต าแหน่งต่าง ๆ  
    ๑๑๖.๒.๓.๓   ขั้นตอนการปฏิบัติและเส้นทางการบินเพ่ือ
หลีกเลี่ยงความขัดแย้งในห้วงอากาศ 
    ๑๑๖.๒.๓.๔   ขั้นตอนการปฏิบัติเมื่ออากาศยานไร้คนขับเกิด
เหตุฉุกเฉิน 
    ๑๑๖.๒.๓.๕   จุดร่อนลงฉุกเฉินที่ไม่เกิดผลกระทบต่อชีวิต
และทรัพย์สินภาคพ้ืน 
   ๑๑๖.๒.๔  ผู้บังคับอากาศยานต้องมีระบบการติดต่อสื่อสารแบบตาม
เวลาจริงกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ ณ สนามบินนั้น ๆ หรือห้วงอากาศที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้สามารถท า
การรายงานข้อมูลข่าวสารหรือแจ้งเตือนระหว่างกันได้ตลอดเวลา 
    
 

 

๑๑๖.๒.๕  ผู้บังคับ... 
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   ๑๑๖.๒.๕  ผู้บังคับอากาศยานต้องเตรียมพร้อมส าหรับการหลบเลี่ยง
อากาศยานล าอ่ืน โดยต้องมีการก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือให้อากาศยานไร้คนขับไปอยู่ ณ ต าแหน่งที่
ปลอดภัยต่ออากาศยานล าอ่ืนและภาคพ้ืนในทันทีที่ได้รับการแจ้งเตือนจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ
   ๑๑๖.๒.๖  หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศมีหน้าที่แจ้งเตือนเส้นทาง   
การบินของอากาศยานไร้คนขับต่ออากาศยานล าอ่ืนหรือผู้ อ่ืนที่อาจได้รับผลกระทบจากการปฏิบัติของ     
อากาศยานไร้คนขับ ณ ห้วงอากาศหรือพ้ืนที่ภาคพ้ืนดินหรือผิวน้ าที่เก่ียวข้องนั้น ๆ  
  ๑๑๖.๓  การปฏิบัติการของอากาศยานไร้คนขับในพ้ืนที่ที่มีสภาพอันตรายต่อชีวิตมนุษย์ 
   เนื่องจากอากาศยานไร้คนขับมีความสามารถในการปฏิบัติงานในพ้ืนที่ที่มี
สภาพอันตรายต่อชีวิตมนุษย์และพ้ืนที่ที่มีสภาพอากาศอันตรายต่อการปฏิบัติการของอากาศยานทั่วไป แต่การ
ปฏิบัติเช่นนี้มีความเสี่ยงสูงที่จะพบปัจจัยที่ท าให้อากาศยานไร้คนขับเกิดสภาวะฉุกเฉินได้ จึงเป็นหน้าที่ของ    
ผู้บังคับอากาศยานที่ต้องมีแนวทางการปฏิบัติเพ่ือลดความเสี่ยงและสร้างความปลอดภัยจากการปฏิบัติการบิน 
โดยก าหนดให้มีข้อปฏิบัติ ดังนี้ 
   ๑๑๖.๓.๑  ก าหนดให้ผู้ควบคุมภารกิจต้องมีข้อพิจารณาที่ส่งผลกระทบ
ต่อการปฏิบัติ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประเมินความเสี่ยงในการปฏิบัติล่วงหน้า ดังต่อไปนี้ 
    ๑๑๖.๓.๑.๑ อนุภาค, ละอองหรือสิ่งที่ถูกปล่อยออกมาพร้อม
กับการปะทุของภูเขาไฟ, สารเคมี หรือเมฆกัมมันตภาพรังสี ซึ่งส่งผลกระทบต่อชิ้นส่วนที่หมุนหรือเคลื่อนที่ได้
ของอากาศยานไร้คนขับ เช่น เครื่องยนต์และชิ้นส่วนส่งก าลัง เป็นต้น 
    ๑๑๖.๓.๑.๒   อนุภาค, ละอองหรือสิ่งที่ถูกปล่อยออกมาพร้อม
กับการปะทุของภูเขาไฟ, สารเคมี หรือเมฆกัมมันตภาพรังสี ซึ่งเป็นเหตุของการอุดตันหรือแทรกเข้าไปในระบบ
ที่ใช้ความดันหรือความอัดอากาศ เช่น ท่อปิโตต์ (Pitot) หรือ ท่อ Pitot-static เป็นต้น 
    ๑๑๖.๓.๑.๓   อนุภาค, ละอองหรือสิ่งที่ถูกปล่อยออกมาพร้อม
กับการปะทุของภูเขาไฟ, สารเคมี หรือเมฆกัมมันตภาพรังสี ซึ่งเป็นเหตุของการอุดตันหรือแทรกเข้าไปใน      
ตัวกรองอากาศเข้าชุดเผาไหม้ของเครื่องยนต์ หรือเข้าไปในหม้อน้ าของระบบหล่อเย็น เป็นต้น 
    ๑๑๖.๓.๑.๔  อนุภาค, ละอองหรือสิ่งที่ถูกปล่อยออกมาพร้อม
กับการปะทุของภูเขาไฟ, สารเคมี หรือเมฆกัมมันตภาพรังสี ซึ่งกัดกร่อนจุดปะทะ เช่น ชายหน้าปีกอากาศยาน 
หรือชายหน้าปีกของใบพัด เป็นต้น โดยส่งผลให้ชิ้นส่วนที่ถูกกัดกร่อนเสียหายและมีอายุการใช้งานสั้นกว่าปกติ 
    ๑๑๖.๓.๑.๕  ก๊าซที่ถูกปล่อยออกมาพร้อมกับการปะทุของ
ภูเขาไฟ, สารเคมี หรือเมฆกัมมันตภาพรังสี ซึ่งกัดกร่อนชิ้นส่วนต่าง ๆ ของอากาศยานไร้คนขับได้ โดยเฉพาะ
ชิ้นส่วนที่ท าจากโลหะ 
    ๑๑๖.๓.๑.๖  ก๊าซที่ถูกปล่อยออกมาพร้อมกับการปะทุของ
ภูเขาไฟ, สารเคมี หรือเมฆกัมมันตภาพรังสี ซ่ึงสร้างผลกระทบกับสมรรถนะของเครื่องยนต์ได้  
    ๑๑๖.๓.๑.๗  กัมมันตภาพรังสีที่แผ่ออกมาจากละอองธาตุ
ต่าง ๆ ซึ่งท าให้ระบบไฟฟ้าสูญเสียสภาพการท างานได้ ทั้งยังสามารถรบกวนการท างานของสารที่เป็นสื่อน าไฟฟ้า 
ในระบบต่าง ๆ ที่ใช้กับอากาศยานไร้คนขับได ้
     

 

๑๑๖.๓.๑.๘  สภาพพ้ืนที่… 
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    ๑๑๖.๓.๑.๘  สภาพพ้ืนที่ที่มีการกระจายตัวของเชื้อโรคหรือ
อนุภาคท่ีกระตุ้นให้เกิดโรค ที่สามารถปนเปื้อนหรือติดมากับอากาศยานไร้คนขับได้   
   ๑๑๖.๓.๒  ผู้บังคับอากาศยานต้องท าการศึกษาลักษณะเป้าหมายและ
ความต้องการของภารกิจอย่างถ่องแท้ ตลอดจนศึกษาลักษณะภูมิประเทศโดยรอบเป้าหมาย เพ่ือใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการวางแผนเลือกใช้ท่าทางการบิน, รูปแบบการบินต่าง ๆ และเส้นทางการบินอย่างเหมาะสมและปลอดภัย 
   ๑๑๖.๓.๓  ก าหนดให้มีการจัดผู้สังเกตการณ์การบิน ณ บริเวณที่ปลอดภัย 
ต่อผู้สังเกตการณ์การบินและสามารถสังเกตการปฏิบัติการบินของอากาศยานไร้คนขับได้อย่างชัดเจนทั้งด้วย
สายตาหรือมีระบบช่วยการมองเห็น โดยผู้สังเกตการณ์การบินจะต้องมีระบบการติดต่อสื่อสารแบบตามเวลาจริง
กับผู้บังคับอากาศยาน เพ่ือการแลกเปลี่ยนข้อมูลและแจ้งเตือนหากตรวจพบเหตุที่จะน าไปสู่ความไม่ปลอดภัย 
   ๑๑๖.๓.๔  ผู้บังคับอากาศยานต้องส่งแผนการบินต่อหน่วยควบคุมจราจรทาง
อากาศ ตามข้อ ๑๑๑ โดยเพิ่มรายละเอียด ดังนี้  
    ๑๑๖.๓.๔.๑  เป้าหมายและความต้องการของภารกิจ 
    ๑๑๖.๓.๔.๒  ท่าทาง, รูปแบบ, เส้นทางการบิน และรายละเอียด
ส าคัญอ่ืน ๆ เช่น การเปลี่ยนความสูง ณ ต าแหน่งต่าง ๆ  
    ๑๑๖.๓.๔.๓  ขั้นตอนการปฏิบัติและเส้นทางการบินเพ่ือ
หลีกเลี่ยงความขัดแย้งในห้วงอากาศ รวมถึงการหลีกเลี่ยงอันตรายที่จะเกิดกับอากาศยานไร้คนขับ  
    ๑๑๖.๓.๔.๔  ขั้นตอนการปฏิบัติเมื่ออากาศยานไร้คนขับเกิด
เหตุฉุกเฉิน 
    ๑๑๖.๓.๔.๕  จุดร่อนลงฉุกเฉินหรือจุดสละอากาศยานไร้
คนขับที่ไมเ่กิดผลกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินภาคพ้ืน 
    ๑๑๖.๓.๔.๖  แนวทางการปฏิบัติเมื่ออากาศยานไร้คนขับ
ได้รับการปนเปื้อนสารพิษ, กัมมันตภาพรังสี หรือสิ่งใด ๆ อันจะก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพและชีวิตของผู้ที่
ปฏิบัติงานร่วมกับระบบอากาศยานไร้คนขับ ตลอดจนผู้ที่ใช้สนามบินหรือพ้ืนที่ส าหรับการร่อนลง 
   ๑๑๖.๓.๕ ผู้บังคับอากาศยานต้องมีระบบการติดต่อสื่อสารแบบตาม
เวลาจริงกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ ณ สนามบินนั้น ๆ หรือห้วงอากาศที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้สามารถ      
ท าการรายงานข้อมูลข่าวสารหรือแจ้งเตือนระหว่างกันได้ตลอดเวลา 
   ๑๑๖.๓.๖  ผู้บังคับอากาศยานต้องเตรียมพร้อมส าหรับการหลบเลี่ยง
อากาศยานล าอ่ืน โดยต้องมีการก าหนดขั้นตอนการปฏิบัติเพ่ือให้อากาศยานไร้คนขับไปอยู่ ณ ต าแหน่งที่
ปลอดภัยต่ออากาศยานล าอ่ืนและภาคพ้ืนในทันทีที่ได้รับการแจ้งเตือนจากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ 
  ๑๑๖.๓.๗  หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศมีหน้าที่แจ้งเตือนเส้นทางการบินของ
อากาศยานไร้คนขับต่ออากาศยานล าอ่ืนหรือผู้อื่นที่อาจได้รับผลกระทบจากการปฏิบัติของอากาศยานไร้คนขับ 
ณ ห้วงอากาศหรือพ้ืนที่ภาคพ้ืนดินหรือผิวน้ าที่เก่ียวข้องนั้น ๆ  
   
 

 

๑๑๖.๔  การปฏิบัติ… 
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  ๑๑๖.๔  การปฏิบัติการบินกับระบบอากาศยานไร้คนขับที่อยู่ระหว่างการวิจัยและ
พัฒนา  
   การปฏิบัติการบินประเภทนี้ ถือว่าเป็นการปฏิบัติที่มีความเสี่ยงสูง 
เนื่องจากระบบต่าง ๆ ยังไม่สมบูรณ์ จึงอาจส่งผลให้เกิดอันตรายได้ จึงเป็นหน้าที่ของผู้บังคับอากาศยานที่ต้องมี
แนวทางการปฏิบัติเพ่ือลดความเสี่ยงและสร้างความปลอดภัยจากการปฏิบัติการบิน โดยก าหนดให้มีข้อปฏิบัติ
ดังนี้ 
   ๑๑๖.๔.๑ ให้ท าการปฏิบัติเฉพาะในเวลากลางวันเท่านั้น เว้นแต่ได้รับ
อนุญาตจากผู้ที่มีอ านาจรับผิดชอบพ้ืนที่หรือห้วงอากาศนั้น ๆ แล้ว และให้ส่งแผนการบินตามที่ก าหนดไว้ตาม
ข้อ ๑๑๑  
   ๑๑๖.๔.๒ หากพ้ืนที่หรือห้วงอากาศนั้น ๆ อยู่ภายใต้การควบคุมของ
หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศ ให้ท าการติดต่อประสานเพ่ือชี้แจงรายละเอียดและขั้นตอนการปฏิบัติในทุก  ๆ 
ด้านให้เป็นที่เรียบร้อย กระทั่งหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศมีความเข้าใจถึงขั้นตอนการปฏิบัติอย่างถ่องแท้ 
และหากมีการเปลี่ยนแปลงขั้นตอนการปฏิบัติหรือข้อมูลส่วนที่เกี่ยวข้องใด ๆ ให้ผู้ควบคุมภารกิจด าเนินการแจ้ง
ให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศทราบและเข้าใจข้อมูลตรงกันทุกครั้งก่อนท าการปฏิบัติ 
   ๑๑๖.๔.๓ การปฏิบัติ 
        ๑๑๖.๔.๓.๑   เมื่อต้องปฏิบัติการภายใต้การมองเห็นด้วยสายตา 
ให้ปฏิบัติตามรายละเอียดที่ก าหนดไว้ในข้อ ๑๑๕.๑  
    ๑๑๖.๔.๓.2 เมื่อต้องปฏิบัติการเกินกว่าการมองเห็นด้วยสายตา 
ให้ปฏิบัติตามรายละเอียดที่ก าหนดไว้ในข้อ ๑๑๕.2   
    ๑๑๖.๔.๓.๓  ก าหนดให้มีระบบการติดต่อสื่อสารแบบตาม
เวลาจริงกับหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศของพ้ืนที่และห้วงอากาศที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัตินั้น ๆ ทุกการ
ปฏิบัติการบิน 
   ๑๑๖.๔.๔  ห้ามท าการปฏิบัติการบินประเภทนี้ ณ พ้ืนที่ที่มีการปฏิบัติการ
ทั้งภาคพ้ืนและภาคอากาศของอากาศยานทั่วไปหรือระบบอากาศยานไร้คนขับอ่ืน ๆ รวมไปถึงสถานที่ที่ใช้เพ่ือ
จอดหรือเก็บรักษาอากาศยานทั่วไปหรือระบบอากาศยานไร้คนขับอ่ืน ๆ เว้นแต่ได้ติดต่อประสานการปฏิบัติกับ
ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องเป็นที่เรียบร้อยแล้ว และได้รับการอนุญาตอย่างเป็นลายลักษณ์อักษรจากผู้ที่มีอ านาจ
รับผิดชอบพื้นท่ีหรือห้วงอากาศนั้น ๆ แล้ว 
   ๑๑๖.๔.๕  ห้ามท าการปฏิบัติ ณ ห้วงอากาศที่มีการจราจรทางอากาศ
หนาแน่น หรือมีเส้นทางบินของอากาศยานทั่วไปที่ใช้ความสูงต่ า เว้นแต่วางแผนการปฏิบัติในห้วงเวลาไม่มีการ
ใช้งานห้วงอากาศนั้น ๆ  
   ๑๑๖.๔.๖  ห้ามท าการปฏิบัติ ณ พ้ืนที่หรือห้วงอากาศที่มีผลกระทบกับ
การรับ-ส่งสัญญาณระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ หรือบริเวณห้วงอากาศท่ีมีข้อมูลแล้ว
ว่ามีการรบกวนสัญญาณวิทยุ โดยพิจารณาจากแหล่งกระจายสัญญาณวิทยุที่ติดตั้งอยู่ในบริเวณนั้นหรือส่งผล
กระทบมาถึง 

 
 

116.4.7  ห้ามท าการ... 
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   ๑๑๖.๔.๗  ห้ามท าการปฏิบัติการบิน ณ พ้ืนที่หรือห้วงอากาศที่มีความ
เสี่ยงต่อการสูญเสียการรับ-ส่งสัญญาณระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ 
   ๑๑๖.๔.๘  ห้ามท าการปฏิบัติ ณ พ้ืนที่หรือห้วงอากาศ ที่ไม่มี พ้ืนที่ที่
เหมาะสมและเพียงพอต่อการรองรับสถานการณ์ฉุกเฉินกรณีต่าง ๆ ที่อาจจะเกิดขึ้น เช่น ไม่มีพ้ืนที่ปลอดภัย
ส าหรับการลงจอดฉุกเฉินหรือการสละอากาศยานไร้คนขับ 
   ๑๑๖.๔.๙  ห้ามท าการปฏิบัติ ณ พ้ืนที่หรือห้วงอากาศ ซึ่งโดยรอบหรือ
ภาคพ้ืนเป็นเขตชุมชนหนาแน่น หรือในบริเวณพ้ืนที่โล่งแจ้งซึ่งมีคนมาชุมนุมกัน ตลอดจนพ้ืนที่ที่มีแหล่งเก็บ
เชื้อเพลิง, เชื้อปะทุ, วัตถุระเบิด หรือพ้ืนที่ที่สามารถสร้างผลกระทบเสียหายเป็นวงกว้าง 
   ๑๑๖.๔.๑๐  ห้ามท าการปฏิบัติการบินหรือวางแผนสร้างเส้นทางการบิน
อัตโนมัติส าหรับกรณีต่าง ๆ ให้อยู่เหนือเขตชุมชนหนาแน่น หรือในบริเวณพ้ืนที่โล่งแจ้งซึ่งมีคนมาชุมนุมกัน ตลอดจน
พ้ืนที่ที่มีแหล่งเก็บเชื้อเพลิง, เชื้อปะทุ, วัตถุระเบิด หรือพ้ืนที่ทีส่ามารถสร้างผลกระทบเสียหายเป็นวงกว้าง 
   ๑๑๖.๔.๑๑  ให้ท าการแจ้งเตือนและชี้แจงรายละเอียดการปฏิบัติกับ
บุคคลอืน่ที่อยู่ในพื้นท่ีที่เก่ียวข้องทุกครั้งก่อนท าการปฏิบัติ  
   ๑๑๖.๔.๑๒  ให้หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศท าการแจ้งเตือนผู้ที่
ปฏิบัติการบิน ณ ห้วงอากาศนั้น ๆ ในขณะที่อากาศยานไร้คนขับปฏิบัติการบินอยู่ และออกเป็นประกาศ      
ผู้ท าการในอากาศ (NOTAM) ให้มีรายละเอียดแสดงถึงห้วงเวลาและพ้ืนที่ตลอดจนห้วงอากาศที่วางแผนการ
ปฏิบัติไว้ 
   ๑๑๖.๔.๑๓  หน่วยควบคุมจราจรทางอากาศหรือผู้ที่มีอ านาจรับผิดชอบ 
ณ พ้ืนที่หรือห้วงอากาศนั้น ๆ สามารถก าหนดอุปกรณ์พ้ืนฐานหรือเพ่ิมเติมส าหรับอากาศยานไร้คนขับตามเห็นสมควร
และเพ่ือความปลอดภัยในการใช้พ้ืนที่และห้วงอากาศร่วมกัน ตลอดจนเพ่ือเป็นการสอดคล้องกับข้อก าหนด
เรื่องการสืบสวนสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของระบบอากาศยานไร้คนขับ เช่น ก าหนดให้มีการติดตั้ ง
ระบบบันทึกข้อมูลการปฏิบัติทั้งภาคพ้ืนและภาคอากาศ กับทั้งสถานีควบคุมระยะไกลและอากาศยานไร้คนขับ
เป็นต้น 
  ๑๑๖.๕ อากาศยานไร้คนขับที่อยู่ในขั้นตอนการตรวจซ่อมหรือทดสอบ  
   การปฏิบัติการบินกับระบบอากาศยานไร้คนขับที่อยู่ในขั้นตอนการตรวจ
ซ่อมหรือทดสอบถือว่าเป็นการปฏิบัติที่มีความเสี่ยงสูง เนื่องจากระบบต่าง ๆ อาจมีการช ารุดหรือจุดที่ยังซ่อมแซม
ไม่สมบูรณ์ ที่จะส่งผลให้เกิดอันตรายระหว่างการปฏิบัติได้ จึงให้มีข้อก าหนดเพ่ือความปลอดภัยเป็นไปในแนวทาง
เดียวกับข้อ ๑๑๖.๔  

 ข้อ ๑๑๗  การสืบสวนสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ 
  ๑๑๗.๑  การสืบสวนสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์ของระบบอากาศยานไร้
คนขับ ก าหนดให้เป็นไปในแนวทางเดียวกับอากาศยานทั่วไป โดยให้หน่วยงานที่ท าหน้าที่สืบสวนสอบสวน
อุบัติเหตุและอุบัติการณ์ด าเนินการตามความเหมาะสม 
 
 
 

   

๑๑๗.๒  การบันทึก… 
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  ๑๑๗.๒  การบันทึกข้อมูลการปฏิบัติ 
    ๑๑๗.๒.๑  ระบบอากาศยานไร้คนขับมักจะมีการติดตั้งระบบบันทึก
ข้อมูลการปฏิบัติการเอาไว้ทั้งสถานีควบคุมระยะไกลและอากาศยานไร้คนขับ โดยเป็นการบันทึกข้อมูลการ
ปฏิบัติภาคพ้ืน, การสั่งการและควบคุมอากาศยานไร้คนขับ , ข้อมูลต่าง ๆ ที่ได้รับการถ่ายทอดลงมาจาก    
อากาศยานไร้คนขับ ณ สถานีควบคุมระยะไกล และข้อมูลต่าง ๆ ที่บันทึก ณ แหล่งบันทึกข้อมูลที่ติดตั้งกับ
อากาศยานไร้คนขับ เพื่อใช้เป็นข้อมูลส าหรับการตรวจสอบย้อนหลัง รวมไปถึงใช้เป็นข้อมูลส าหรับการสืบสวน
สอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์อีกด้วย 
    ๑๑๗.๒.๒  การบันทึกข้อมูลการปฏิบัติ จะต้องมีระบบการบันทึกที่มีขนาด
ของแหล่งเก็บข้อมูลที่เพียงพอส าหรับการบันทึกข้อมูลได้ตลอดห้วงเวลาปฏิบัติ และจะต้องไม่ได้รับผลกระทบ
เมื่อเกิดกรณีการสูญเสียการรับ-ส่งสัญญาณระหว่างอากาศยานไร้คนขับกับสถานีควบคุมระยะไกล ซึ่งการบันทึก
ข้อมูลการปฏิบัติ ควรจะประกอบด้วย 
      ๑๑๗.๒.๒.๑  ข้อมูลการสั่งการอากาศยานไร้คนขับจากสถานี
ควบคุมระยะไกล 
      ๑๑๗.๒.๒.๒  การตอบสนองต่อค าสั่งการของอากาศยานไร้
คนขับ       
      ๑๑๗.๒.๒.๓  เส้นทางการเคลื่อนที่และต าแหน่งของอากาศยาน
ไร้คนขับ 
      ๑๑๗.๒.๒.๔  ค่าสถานะของระบบต่าง ๆ เช่น สมรรถนะ
เครื่องยนต์, ประสิทธิภาพของการรับ-ส่งสัญญาณ เป็นต้น  
      ๑๑๗.๒.๒.๕  หน้าจอแสดงผล ณ สถานีควบคุมระยะไกล 
      ๑๑๗.๒.๒.๖  ภาพหรือข้อมูลที่ได้รับมาจากอุปกรณ์ตรวจจับ 
    ๑๑๗.๒.๓  ขั้นตอนการปฏิบัติและกิจกรรมที่เกิดขึ้นระหว่างการส่งมอบ
อ านาจหน้าที่ฯ จากผู้บังคับอากาศยานที่อยู่ ณ สถานีควบคุมระยะไกลหนึ่งไปสู่ผู้บังคับอากาศยานคนอ่ืนที่อยู่  
ณ สถานีควบคุมระยะไกลอีกแห่งหนึ่งจะต้องมีการบันทึกข้อมูลเอาไว้ ทั้งในส่วนของขั้นตอนการปฏิบัติ  
และการติดต่อสื่อสาร โดยที่ระบบบันทึกข้อมูลนั้นจะต้องมั่นใจได้ว่าเหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นได้รับการบันทึกไว้ 
และข้อมูลที่ได้รับการบันทึกนั้นเพียงพอที่จะเรียบเรียงล าดับเหตุการณ์ข้ึนใหม่และมีรายละเอียดต่าง ๆ ถูกต้อง
ครบถ้วน 
    ๑๑๗.๒.๔  ระบบอากาศยานไร้คนขับที่มีการบันทึกข้อมูลการปฏิบัติ  
เมื่อมีอุบัติเหตุและอุบัติการณ์เกิดขึ้น ให้ผู้บังคับอากาศยานด าเนินการเก็บรักษาบันทึกข้อมูลการปฏิบัติ หรือ
ส าเนาเก็บไว้ในที่ปลอดภัย เพ่ือป้องกันการช ารุดหรือสูญหาย 
  ๑๑๗.๓  ระบบส่งสัญญาณหรือกระจายสัญญาณที่แสดงต าแหน่งจุดตกของอากาศยาน
ไร้คนขับ 
    ๑๑๗.๓.๑  ส าหรับการเพ่ิมความปลอดภัยในการปฏิบัติกับอากาศยานไร้
คนขับมีความจ าเป็นที่ต้องติดตั้งระบบส่งสัญญาณหรือกระจายสัญญาณท่ีแสดงต าแหน่งจุดตกของอากาศยานไร้
คนขับและข้อมูลที่เก่ียวข้องโดยอัตโนมัติเมื่อเกิดอุบัติเหตุ  
 

๑๑๗.๓.๒  ต าแหน่งการ… 



- ๙๐ - 
 

    ๑๑๗.๓.๒  ต าแหน่งการติดตั้งของอุปกรณ์ส่งสัญญาณจะต้องเป็นปัจจัยที่
จ าเป็นเพ่ือสร้างความมั่นใจว่าอุปกรณ์บันทึกข้อมูลและแสดงต าแหน่งนี้สามารถทนต่อแรงกระแทกท่ีคาดหมาย
ว่าจะได้รับและสามารถทนเปลวไฟหรือความร้อนสูงที่อาจจะเกิดขึ้นได้ 
    ๑๑๗.๓.๓  มีระบบการป้องกันการสั่งเปิดระบบส่งสัญญาณหรือกระจาย
สัญญาณฯ โดยไม่ได้ตั้งใจและต้องมีการแจ้งเตือนทันทีเมื่อระบบฯ ท างานโดยไม่ใช่สภาพปกติหรือจงใจสั่งการ
เปิดระบบฯ โดยที่ไม่จ าเป็น 

 ข้อ ๑๑๘  การรักษาความปลอดภัยของระบบอากาศยานไร้คนขับ 
   ๑๑๘.๑  การรักษาความปลอดภัยเป็นเรื่องจ าเป็นส าหรับระบบอากาศยานไร้คนขับ 
โดยมีความคาดหวังให้อากาศยานไร้คนขับมีมาตรการรักษาความปลอดภัยเทียบเท่ากับอากาศยานทั่วไป ส่งผล
ให้สถานีควบคุมระยะไกล ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการใช้งานเช่นเดียวกับห้องนักบินของอากาศยานทั่วไป จะต้อง
รักษาความปลอดภัยได้เทียบเท่ากับห้องนักบินของอากาศยานทั่วไปด้วย ซึ่งควรมีความสามารถป้องกันการก่อ
วินาศกรรมหรือการก่อกวนที่มุ่งประสงค์ร้ายหรือการกระท าที่ผิดกฎหมายได้ 
   ๑๑๘.๒ สถานีควบคุมระยะไกลเป็นจุดที่มีความเสี่ยงต่อการโจมตีหรือการก่อกวน 
ที่มุ่งประสงค์ร้าย เพราะการท าให้สถานีควบคุมระยะไกลเสียหายย่อมหมายถึงการท าให้อากาศยานไร้คนขับ  
ไม่สามารถปฏิบัติการบินได้ ก าหนดให้เป็นหน้าที่ของผู้ควบคุมภารกิจในการด าเนินมาตรการรักษาความ
ปลอดภัยให้กับสถานีควบคุมระยะไกล โดยมีค าแนะน าดังนี้   
     ๑๑๘.๒.๑ ก าหนดมาตรการรักษาความปลอดภัยสถานที่ส าหรับควบคุม 
บุคคลที่สามารถเข้าถึงพ้ืนที่ปฏิบัติงานภาคพ้ืนของระบบอากาศยานไร้คนขับ, ที่เก็บอากาศยานไร้คนขับ และ
ที่ตั้งสถานีควบคุมระยะไกล 
     ๑๑๘.๒.๒  ก าหนดมาตรการจ ากัดบุคคลที่สามารถเข้าไปในสถานีควบคุม
ระยะไกลได้ โดยใช้การเข้ารหัส, ระบบอุปกรณ์จ ากัดการเข้าถึง และการระบุตัวตน เป็นต้น 
         ๑๑๘.๒.๓  ผู้ที่ปฏิบัติหน้าที่ ณ พื้นที่ปฏิบัติงานภาคพ้ืนและสถานีควบคุม
ระยะไกล ในหน้าที่ต่าง ๆ จะต้องมีการจัดท าระเบียนบุคคล และบันทึกการเข้าออกพ้ืนที่ที่มีการปฏิบัติงานอยู่ 
     ๑๑๘.๒.๔  หากมีความจ าเป็น ให้จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย เพ่ือ
เฝ้าระวังโดยรอบพ้ืนที่ปฏิบัติงานภาคพ้ืนและที่ตั้งสถานีควบคุมระยะไกล ตามห้วงระยะเวลาที่เหมาะสม 
   ๑๑๘.๓  ระบบรับ-ส่งสัญญาณระหว่างสถานีควบคุมระยะไกลกับอากาศยานไร้คนขับ
ประเภทอุปกรณ์รับ-ส่งสัญญาณเชื่อมต่อกับสถานีควบคุมระยะไกลผ่านระบบเครือข่ายหรือชุดอุปกรณ์ขยาย
ระยะทาง มีความเสี่ยงที่จะพบกับการแทรกแซงหรือเจาะเข้าระบบเครือข่ายรับ-ส่งสัญญาณ เพ่ือการก่อกวน
หรือมุง่ร้ายต่อการปฏิบัติภารกิจ จึงก าหนดให้เมื่อมีการใช้ระบบรับ-ส่งสัญญาณผ่านระบบเครือข่าย จ าเป็นต้อง
มีการดูแลรักษาความปลอดภัยของระบบเครือข่ายอย่างเคร่งครัดโดยก าหนดให้เป็นหน้าที่ของผู้ควบคุมภารกิจ 
ที่จะก าหนดมาตรรักษาความปลอดภัยที่เหมาะสม 
 
 
 
 

 

๑๑๘.๔  ระบบรับ... 





ผนวก ก  ประกอบระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ 
 

ชั้นของห้วงอากาศที่มีบริการจราจรทางอากาศ (ATS Airspace Classification) 
การจัดชั้นของห้วงอากาศ 

ข้อ ๑  ห้วงอากาศท่ีมีการให้บริการจราจรทางอากาศ ก าหนดเป็นชั้น ดังนี้ 
         ๑.๑  ชั้นเอ (Class A) อนุญาตเฉพาะการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(IFR Flights) เท่านั้น ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้การบริการควบคุมจราจรทางอากาศและการจัดระยะห่างและระยะต่อ 
 ๑.๒  ชั้นบี (Class B) อนุญาตการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินและ
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (IFR and VFR Flights) ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้การบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศและการจัดระยะห่างและระยะต่อ 
 ๑.๓  ชั้นซี (Class C) อนุญาตการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินและ
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (IFR and VFR Flights) ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้การบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศและส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flights) มีการจัดระยะห่างและ
ระยะต่อจากการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flights) เที่ยวอ่ืนและการบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (VFR Flights) ส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flights) มีการจัดระยะห่างและ
ระยะต่อจากการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flights) และได้รับข้อมูลจราจรเกี่ยวกับ
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flights) อ่ืน 
  ๑.๔  ชั้นดี (Class D) อนุญาตการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินและ
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (IFR and VFR Flights) ทุกเที่ยวบินอยู่ภายใต้การบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศ ส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน ( IFR Flights) มีการจัดระยะห่างและ
ระยะต่อจากการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flights) เที่ยวอ่ืนและได้รับข้อมูลจราจร
เกี่ยวกับการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR Flights) ส าหรับการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (VFR 
Flights) ได้รับข้อมูลจราจรเกี่ยวกับการบินในเที่ยวบินอื่นทั้งหมด  
 ๑.๕  ชั้นอี (Class E) อนุญาตการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบินและ
การบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (IFR and VFR Flights) การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(IFR Flights) อยู่ภายใต้การบริการควบคุมจราจรทางอากาศรวมทั้งมีการจัดระยะห่างและระยะต่อจากการบิน
ตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (IFR Flights) เที่ยวบินอ่ืน ทุกเที่ยวบินได้รับข้อมูลจราจรเท่าที่
ปฏิบัติได ้ 
 ๑.๖  ชั้นเอฟ (Class F) อนุญาตการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน
และการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (IFR and VFR Flights) การบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
(IFR flights) ทุกเที่ยวบินได้รับการบริการให้ค าแนะน าการจราจรทางอากาศ และทุกเที่ยวบินได้รับการบริการ
ข่าวการบิน ถ้าร้องขอ  
 ๑.๗  ชั้นจี (Class G) อนุญาตการบินตามกฎการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน 
และการบินตามกฎการบินด้วยทัศนวิสัย (IFR and VFR Flights) และได้รับการบริการข่าวการบิน ถ้าร้องขอ 
 
 
 
 
 



 
ข้อ ๒  ข้อก าหนดส าหรับการบินในแต่ละชั้นของห้วงอากาศ เป็นไปตามที่แสดงในตารางนี้ 
 

ตารางท่ี ๑  ชั้นของห้วงอากาศที่มีบริการจราจรทางอากาศ 
 

ชั้น 
ประเภท 

ของ 
การบิน 

การจัด 
ระยะห่างและ 

ระยะต่อ 
การให้บริการ 

ความสามารถในการ 
มองเห็นและระยะห่าง 

จากเมฆขัน้ต่่าใน 
สภาพอากาศเปิด 

การจ่ากัด 
ความเร็ว 

ข้อก่าหนดส่าหรับ
การติดต่อสื่อสาร

ทางวิทยุ 
 

ข้อก่าหนดส่าหรับ 
ค่าอนุญาตในการ
ควบคุมจราจร 
ทางอากาศ 

เอ 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ   
การบิน 
เท่านั้น 

อากาศยาน 
ทุกล า 

การบริการควบคุม 
จราจรทางอากาศ 

 

        ไม่ใช้ ไม่ใช้ 
สามารถ 

สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี
 

 

บี 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ 
การบิน 

อากาศยาน 
ทุกล า 

การบริการควบคุม 
จราจรทางอากาศ 

    ไม่ใช้ ไม่ใช้ 
สามารถ 

สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

กฎการบินด้วย
ทัศนวิสัย 

อากาศยาน 
ทุกล า 

การบริการควบคุม 
จราจรทางอากาศ 

๘ กิโลเมตร ที ่๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และสูงกว่า 
๕ กิโลเมตร ต่ ากว่า 
๑๐,๐๐๐ ฟตุ  
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง  
ห่างจากเมฆ  
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดบั 
และ ๓๐๐ เมตร ในทางตั้ง 

ไม่ใช้ 
สามารถ 

สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ   
การบิน 

 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบ 

การบินจาก        
กฎการบินด้วย

เครื่องวัดประกอบ 
การบิน 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบ 

การบินจาก        
กฎการบินด้วย   

ทัศนวิสัย 

การบริการควบคุม 
จราจรทางอากาศ 

ไม่ใช้ ไม่ใช้ 
สามารถ 

สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

 
 
  
ซี 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
ซี 

(ต่อ) กฎการบินด้วย
ทัศนวิสัย 

กฎการบินด้วย 
ทัศนวิสัยจาก 
กฎการบินด้วย

เครื่องวัดประกอบ 
การบิน 

๑) การบริการควบคุม 
จราจรทางอากาศแยก
จากกฎการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบการบิน 
๒) ข้อมูลจราจรเกี่ยวกับ        
การบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนวิสัย (และ
ค าแนะน าเพื่อหลีกเลีย่ง
จราจรเมื่อร้องขอ) 

๘ กิโลเมตร ที ่๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และสูงกว่า 
๕ กิโลเมตร ต่ ากว่า 
๑๐,๐๐๐ ฟตุ  
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง  
ห่างจากเมฆ  
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดบั 
และ ๓๐๐ เมตร ในทางตั้ง 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ความสูงต่ ากว่า 
๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือ
ระดับน้ าทะเล

ปานกลาง 

สามารถ 
สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

ด ี

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ  
 การบิน 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบ 

การบินจาก        
กฎการบินด้วย

เครื่องวัดประกอบ 
การบิน 

การบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศรวมถึงข้อมูล

จราจรเกี่ยวกับการบินตาม 
กฎการบินด้วยทัศนวิสัย 

(และค าแนะน าเพื่อ
หลีกเลี่ยงจราจรเมื่อ 

ร้องขอ) 

ไม่ใช้ 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ความสูงต่ ากว่า 
๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือ
ระดับน้ าทะเล 

ปานกลาง 

สามารถ 
สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

กฎการบินด้วย
ทัศนวิสัย 

ไม่จัดใหม้ ี

ข้อมูลจราจรเกีย่วกับ 
การบินตามกฎการบินด้วย
ทัศนวิสัยและการบินตาม 
กฎการบินด้วยเครื่องวัด
ประกอบการบิน (และ
ค าแนะน าเพื่อหลีกเลีย่ง

จราจรเมื่อร้องขอ) 

๘ กิโลเมตร ที ่๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และสูงกว่า 
๕ กิโลเมตร ต่ ากว่า 
๑๐,๐๐๐ ฟตุ  
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง  
ห่างจากเมฆ  
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดบั 
และ ๓๐๐ เมตร ในทางตั้ง 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ความสูงต่ ากว่า 
๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือ
ระดับน้ าทะเล 

ปานกลาง 

สามารถ 
สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

 
 
 
อี 
 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ 
การบิน 

 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัดประกอบ 

การบินจาก        
กฎการบินด้วย

เครื่องวัดประกอบ 
การบิน 

การบริการควบคุมจราจร
ทางอากาศและข้อมูล

จราจรเกี่ยวกับการบินตาม
กฎการบินด้วยทัศนวิสัย

เท่าที่ปฏิบัตไิด ้

ไม่ใช้ 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ความสูงต่ ากว่า 
๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือ
ระดับน้ าทะเล 

ปานกลาง 

สามารถ 
สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ก าหนดให้ม ี

 
 



 
 
 
 

อี 
(ต่อ) กฎการบินด้วย

ทัศนวิสัย 
ไม่จัดใหม้ ี

ข้อมูลจราจร 
เท่าที่ปฏิบัตไิด ้

๘ กิโลเมตร ที ่๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และสูงกว่า 
๕ กิโลเมตร ต่ ากว่า 
๑๐,๐๐๐ ฟตุ  
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง  
ห่างจากเมฆ  

 ๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดับ    
 และ ๓๐๐ เมตร ในทางตั้ง 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ความสูงต่ ากว่า 
๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือระดับ 
น้ าทะเล 
ปานกลาง 

ไม่ก าหนดให้ม ี ไม่ก าหนดให้ม ี

 
 
 
 
 
 
 
 
 
เอฟ 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ  
 การบิน 

 

 
กฎการบินด้วย

เครื่องวัดประกอบ 
การบินจาก 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด

ประกอบการบิน 
เท่าที่ปฏิบัตไิด ้

 

การบริการให้ค าแนะน า
การจราจรทางอากาศ
และการบริการข่าว 

การบิน 

ไม่ใช้ 

๒๕๐ นอต IAS 
ที่ความสูงต่ ากว่า 
๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือ
ระดับน้ าทะเล

ปานกลาง 

สามารถ 
สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ไม่ก าหนดให้ม ี

กฎการบินด้วย
ทัศนวิสัย 

ไม่จัดใหม้ ี
การบริการข่าว 

การบิน 

๘ กิโลเมตร ที ่๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และสูงกว่า 
๕ กิโลเมตร ต่ ากว่า 
๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
ห่างจากเมฆ  
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดับ 
และ ๓๐๐ เมตรในทางตั้ง 
๕ กิโลเมตร ที ่๓,๐๐๐ ฟุต
(๙๐๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และต่ ากว่า หรือ ๑,๐๐๐ ฟุต 
(๓๐๐ เมตร) เหนอืภูมปิระเทศ 
แล้วแต่กรณีใดจะสูงกว่า  
ห่างจากเมฆและมองเห็น
พื้นผวิภูมิประเทศ 

๒๕๐ นอต 
IAS 

ที่ความสูง 
ต่ ากว่า 

๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือระดับ 
น้ าทะเล 
ปานกลาง 

ไม่ก าหนดให้ม ี ไม่ก าหนดให้ม ี



 
 
 
 
 
 

 

จี 

กฎการบินด้วย
เครื่องวัด
ประกอบ 
การบิน 

 

ไม่จัดใหม้ ี
การบริการข่าว 

การบิน ไม่ใช้ 

๒๕๐ นอต 
IAS 

ที่ความสูง 
ต่ ากว่า 

๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือระดับ 
น้ าทะเล 
ปานกลาง 

สามารถ 
สื่อสารโตต้อบ 
อย่างต่อเนื่อง 

ไม่ก าหนดให้ม ี

กฎการบินด้วย
ทัศนวิสัย 

ไม่จัดใหม้ ี
การบริการข่าว 

การบิน 

๘ กิโลเมตร ที ่๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และสูงกว่า 
๕ กิโลเมตร ต่ ากว่า 
๑๐,๐๐๐ ฟุต 
(๓,๐๕๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
ห่างจากเมฆ  
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดับ 
และ ๓๐๐ เมตร ในทางตั้ง 
๕ กิโลเมตร ที ่๓,๐๐๐ ฟุต
(๙๐๐ เมตร) เหนือ
ระดับน้ าทะเลปานกลาง 
และต่ ากว่า หรือ ๑,๐๐๐ ฟุต 
(๓๐๐ เมตร) เหนอืภูมปิระเทศ 
แล้วแต่กรณีใดจะสูงกว่า  
ห่างจากเมฆและมองเห็น
พื้นผวิภูมิประเทศ 

๒๕๐ นอต 
IAS 

ที่ความสูง 
ต่ ากว่า 

๓,๐๕๐ เมตร 
(๑๐,๐๐๐ ฟุต) 

เหนือระดับ 
น้ าทะเล 
ปานกลาง 

ไม่ก าหนดให้ม ี ไม่ก าหนดให้ม ี
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ตารางแสดงเกณฑ์ทัศนวิสัยและระยะห่างจากเมฆสําหรับสภาพอากาศเปิด (VMC) 
 
 

ช่วงระยะสูง ชั้นของห้วงอากาศ ทัศนวิสัยการบิน ระยะห่างจากเมฆ 
ที่ ๑๐,๐๐๐ ฟุต (๓,๐๕๐ เมตร) 
เหนือระดับน้้าทะเลปานกลาง
และสูงกว่า 

เอ บี ซี ดี อี เอฟ จี ๘ กิโลเมตร 
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดับ 
๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) 
ในทางตั้ง 

ต่้ากว่า ๑๐,๐๐๐ ฟุต  
(๓,๐๕๐ เมตร) และสูงกว่า   
๓,๐๐๐ ฟุต (๙๐๐ เมตร)    
เหนือระดับน้้าทะเลปานกลาง 
หรือสูงกว่า ๑,๐๐๐ ฟุต  
(๓๐๐ เมตร)  เหนือภูมิประเทศ 
แล้วแต่ว่ากรณีใดจะสูงกว่า 

เอ บี ซี ดี อี เอฟ จี ๕ กิโลเมตร 
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดับ 
๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) 
ในทางตั้ง 

ที่ ๓,๐๐๐ ฟุต (๙๐๐ เมตร)  
เหนือระดับน้้าทะเลปานกลาง 
และต่้ากว่า 
หรือ ๑,๐๐๐ ฟุต  
(๓๐๐ เมตร) เหนือภูมิประเทศ 
แล้วแต่ว่ากรณีใดจะสูงกว่า 

เอ บี ซี ดี อี ๕ กิโลเมตร 
๑,๕๐๐ เมตร ในทางระดับ 
๑,๐๐๐ ฟุต (๓๐๐ เมตร) 
ในทางตั้ง 

เอฟ จี ๕ กิโลเมตร 
ห่างจากเมฆและมองเห็น 
พ้ืนผิวภูมิประเทศ 
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ตารางระดับบินเดินทาง  
ให้อากาศยานปฏิบัติตามระดับบินเดินทาง ดังต่อไปนี้  

การลดระยะห่างแนวตั้งขั้นต ่า - ฟุต  
(Reduced Vertical Separation Minimum : RVSM - FEET)  

 ๑.  ในบริเวณที ใช้หน่วยฟุตแสดงระยะสูง และมีความตกลงการเดินอากาศภูมิภาค รวมทั้งตามเงื อนไข
ที ระบุในความตกลงดังกล่าวให้ใช้ระยะห่างแนวตั้งขั้นต ่า (Vertical Separation Minimum) ๑,๐๐๐ ฟุต ในระหว่าง
ระดับบิน ๒๙๐ รวมตลอดถึงระดับบิน ๔๑๐ 

แนวทางบิน 
จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยทัศนวิสัย 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 

การบินตามกฎการบิน
ด้วยทัศนะวิสัย 

ระดับ ระดับ ระดับ ระดับ 
ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร 

๐๑๐ ๑,๐๐๐ ๓๐๐ - - - ๐๒๐ ๒,๐๐๐ ๖๐๐ - - - 
๐๓๐ ๓,๐๐๐ ๙๐๐ ๐๓๕ ๓,๕๐๐ ๑,๐๕๐ ๐๔๐ ๔,๐๐๐ ๑,๒๐๐ ๐๔๕ ๔,๕๐๐ ๑,๓๕๐ 
๐๕๐ ๕,๐๐๐ ๑,๕๐๐ ๐๕๕ ๕,๕๐๐ ๑,๗๐๐ ๐๖๐ ๖,๐๐๐ ๑,๘๕๐ ๐๖๕ ๖,๕๐๐ ๒,๐๐๐ 
๐๗๐ ๗,๐๐๐ ๒,๑๕๐ ๐๗๕ ๗,๕๐๐ ๒,๓๐๐ ๐๘๐ ๘,๐๐๐ ๒,๔๕๐ ๐๘๕ ๘,๕๐๐ ๒,๖๐๐ 
๐๙๐ ๙,๐๐๐ ๒,๗๕๐ ๐๙๕ ๙,๕๐๐ ๒,๙๐๐ ๑๐๐ ๑๐,๐๐๐ ๓,๐๕๐ ๑๐๕ ๑๐,๕๐๐ ๓,๒๐๐ 
๑๑๐ ๑๑,๐๐๐ ๓,๓๕๐ ๑๑๕ ๑๑,๕๐๐ ๓,๕๐๐ ๑๒๐ ๑๒,๐๐๐ ๓,๖๕๐ ๑๒๕ ๑๒,๕๐๐ ๓,๘๐๐ 
๑๓๐ ๑๓,๐๐๐ ๓,๙๕๐ ๑๓๕ ๑๓,๕๐๐ ๔,๑๐๐ ๑๔๐ ๑๔,๐๐๐ ๔,๒๕๐ ๑๔๕ ๑๔,๕๐๐ ๔,๔๐๐ 
๑๕๐ ๑๕,๐๐๐ ๔,๕๕๐ ๑๕๕ ๑๕,๕๐๐ ๔,๗๐๐ ๑๖๐ ๑๖,๐๐๐ ๔,๙๐๐ ๑๖๕ ๑๖,๕๐๐ ๕,๐๕๐ 
๑๗๐ ๑๗,๐๐๐ ๕,๒๐๐ ๑๗๕ ๑๗,๕๐๐ ๕,๓๕๐ ๑๘๐ ๑๘,๐๐๐ ๕,๕๐๐ ๑๘๕ ๑๘,๕๐๐ ๕,๖๕๐ 
๑๙๐ ๑๙,๐๐๐ ๕,๘๐๐ ๑๙๕ ๑๙,๕๐๐ ๕,๙๕๐ ๒๐๐ ๒๐,๐๐๐ ๖,๑๐๐ ๒๐๕ ๒๐,๕๐๐ ๖,๒๕๐ 
๒๑๐ ๒๑,๐๐๐ ๖,๔๐๐ ๒๑๕ ๒๑,๕๐๐ ๖,๕๕๐ ๒๒๐ ๒๒,๐๐๐ ๖,๗๐๐ ๒๒๕ ๒๒,๕๐๐ ๖,๘๕๐ 
๒๓๐ ๒๓,๐๐๐ ๗,๐๐๐ ๒๓๕ ๒๓,๕๐๐ ๗,๑๕๐ ๒๔๐ ๒๔,๐๐๐ ๗,๓๐๐ ๒๔๕ ๒๔,๕๐๐ ๗,๔๕๐ 
๒๕๐ ๒๕,๐๐๐ ๗,๖๐๐ ๒๕๕ ๒๕,๕๐๐ ๗,๗๕๐ ๒๖๐ ๒๖,๐๐๐ ๗,๙๐๐ ๒๖๕ ๒๖,๕๐๐ ๘,๑๐๐ 
๒๗๐ ๒๗,๐๐๐ ๘,๒๕๐ ๒๗๕ ๒๗,๕๐๐ ๘,๔๐๐ ๒๘๐ ๒๘,๐๐๐ ๘,๕๕๐ ๒๘๕ ๒๘,๕๐๐ ๘,๗๐๐ 
๒๙๐ ๒๙,๐๐๐ ๘,๘๕๐    ๓๐๐ ๓๐,๐๐๐ ๙,๑๕๐    
๓๑๐ ๓๑,๐๐๐ ๙,๔๕๐    ๓๒๐ ๓๒,๐๐๐ ๙,๗๕๐    
๓๓๐ ๓๓,๐๐๐ ๑๐,๐๕๐    ๓๔๐ ๓๔,๐๐๐ ๑๐,๓๕๐    
๓๕๐ ๓๕,๐๐๐ ๑๐,๖๕๐    ๓๖๐ ๓๖,๐๐๐ ๑๐,๙๕๐    
๓๗๐ ๓๗,๐๐๐ ๑๑,๓๐๐    ๓๘๐ ๓๘,๐๐๐ ๑๑,๖๐๐    
๓๙๐ ๓๙,๐๐๐ ๑๑,๙๐๐    ๔๐๐ ๔๐,๐๐๐ ๑๒,๒๐๐    
๔๑๐ ๔๑,๐๐๐ ๑๒,๕๐๐    ๔๓๐ ๔๓,๐๐๐ ๑๓,๑๐๐    
๔๕๐ ๔๕,๐๐๐ ๑๓,๗๐๐    ๔๗๐ ๔๗,๐๐๐ ๑๔,๓๕๐    
๔๙๐ ๔๙,๐๐๐ ๑๔,๙๕๐    ๕๑๐ ๕๑,๐๐๐ ๑๕,๕๕๐    

และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ    และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ    
 

           เว้นแต่ เส้นทางบินที ได้ก่าหนดไว้เป็นอย่างอื นในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 



การลดระยะห่างแนวตั้งขั้นต ่า - เมตร  
(Reduced Vertical Separation Minimum : RVSM – METRES)  

 ๒.  ในบริเวณที ใช้หน่วยเมตรแสดงระยะสูง และมีความตกลงการเดินอากาศภูมิภาค รวมทั้งตามเงื อนไข 
ที ระบุในความตกลงดังกล่าวให้ใช้ระยะห่างแนวตั้งขั้นต า่ (Vertical Separation Minimum) ๓๐๐ เมตร             
ในระหว่าง ๘,๙๐๐ เมตร รวมตลอดถึง ๑๒,๕๐๐ เมตร 

 

 เว้นแต่ เส้นทางบินที ได้ก่าหนดไว้เป็นอย่างอื นในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP)

แนวทางบิน 

จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา 
การบินตามกฎการบิน 

ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 
การบินตามกฎการบิน 

ด้วยทัศนวิสัย 
การบินตามกฎการบิน 

ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 
การบินตามกฎการบิน 

ด้วยทัศนวิสัย 
ระดับ ระดับ ระดับ ระดับ 

เมตริก 
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต 
เมตริก 

มาตรฐาน 
เมตร ฟุต 

เมตริก 
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต เมตริก 
มาตรฐาน 

 
เมตร 

 

 
ฟุต 
 

๐๐๓๐ ๓๐๐ ๑,๐๐๐ - - - ๐๐๖๐ ๖๐๐ ๒,๐๐๐ - - - 
๐๐๙๐ ๙๐๐ ๓,๐๐๐ ๐๑๐๕ ๑,๐๕๐ ๓,๕๐๐ ๐๑๒๐ ๑,๒๐๐ ๓,๙๐๐ ๐๑๓๕ ๑,๓๕๐ ๔,๔๐๐ 
๐๑๕๐ ๑,๕๐๐ ๔,๙๐๐ ๐๑๖๕ ๑,๖๕๐ 5,400 ๐๑๘๐ ๑,๘๐๐ ๕,๙๐๐ ๐๑๙๕ ๑,๙๕๐ ๖,๔๐๐ 
๐๒๑๐ ๒,๑๐๐ ๖,๙๐๐ ๐๒๒๕ ๒,๒๕๐ 7,400 ๐๒๔๐ ๒,๔๐๐ ๗,๙๐๐ ๐๒๕๕ ๒,๕๕๐ ๘,๔๐๐ 
๐๒๗๐ ๒,๗๐๐ ๘,๙๐๐ ๐๒๘๕ ๒,๘๕๐ 9,400 ๐๓๐๐ ๓,๐๐๐ ๙,๘๐๐ ๐๓๑๕ ๓,๑๕๐ ๑๐,๓๐๐ 
๐๓๓๐ ๓,๓๐๐ ๑๐,๘๐๐ ๐๓๔๕ ๓,๔๕๐ 11,300 ๐๓๖๐ ๓,๖๐๐ ๑๑,๘๐๐ ๐๓๗๕ ๓,๗๕๐ ๑๒,๓๐๐ 
๐๓๙๐ ๓,๙๐๐ ๑๒,๘๐๐ ๐๔๐๕ ๔,๐๕๐ 13,300 ๐๔๒๐ ๔,๒๐๐ ๑๓,๘๐๐ ๐๔๓๕ ๔,๓๕๐ ๑๔,๓๐๐ 
๐๔๕๐ ๔,๕๐๐ ๑๔,๘๐๐ ๐๔๖๕ ๔,๖๕๐ 15,300 ๐๔๘๐ ๔,๘๐๐ ๑๕,๗๐๐ ๐๔๙๕ ๔,๙๕๐ ๑๖,๒๐๐ 
๐๕๑๐ ๕,๑๐๐ ๑๖,๗๐๐ ๐๕๒๕ ๕,๒๕๐ 17,200 ๐๕๔๐ ๕,๔๐๐ ๑๗,๗๐๐ ๐๕๕๕ ๕,๕๕๐ ๑๘,๒๐๐ 
๐๕๗๐ ๕,๗๐๐ ๑๘,๗๐๐ ๐๕๘๕ ๕,๘๕๐ 19,200 ๐๖๐๐ ๖,๐๐๐ ๑๙,๗๐๐ ๐๖๑๕ ๖,๑๕๐ ๒๐,๒๐๐ 
๐๖๓๐ ๖,๓๐๐ ๒๐,๗๐๐ ๐๖๔๕ ๖,๔๕๐ 21,200 ๐๖๖๐ ๖,๖๐๐ ๒๑,๗๐๐ ๐๖๗๕ ๖,๗๕๐ ๒๒,๑๐๐ 
๐๖๙๐ ๖,๙๐๐ ๒๒,๖๐๐ ๐๗๐๕ ๗,๐๕๐ 23,100 ๐๗๒๐ ๗,๒๐๐ ๒๓,๖๐๐ ๐๗๓๕ ๗,๓๕๐ ๒๔,๑๐๐ 
๐๗๕๐ ๗,๕๐๐ ๒๔,๖๐๐ ๐๗๖๕ ๗,๖๕๐ 25,100 ๐๗๘๐ ๗,๘๐๐ ๒๕,๖๐๐ ๐๗๙๕ ๗,๙๕๐ ๒๖,๑๐๐ 
๐๘๑๐ ๘,๑๐๐ ๒๖,๖๐๐ ๐๘๒๕ ๘,๒๕๐ 27,100 ๐๘๔๐ ๘,๔๐๐ ๒๗,๖๐๐ ๐๘๕๕ ๘,๕๕๐ ๒๘,๑๐๐ 
๐๘๙๐ ๘,๙๐๐ ๒๙,๑๐๐    ๐๙๒๐ ๙,๒๐๐ ๓๐,๑๐๐    
๐๙๕๐ ๙,๕๐๐ ๓๑,๑๐๐    ๐๙๘๐ ๙,๘๐๐ ๓๒,๑๐๐    
๑๐๑๐ ๑๐,๑๐๐ ๓๓,๑๐๐    ๑๐๔๐ ๑๐,๔๐๐ ๓๔,๑๐๐    
๑๐๗๐ ๑๐,๗๐๐ ๓๕,๑๐๐    ๑๑๐๐ ๑๑,๐๐๐ ๓๖,๑๐๐    
๑๑๓๐ ๑๑,๓๐๐ ๓๗,๑๐๐    ๑๑๖๐ ๑๑,๖๐๐ ๓๘,๑๐๐    
๑๑๙๐ ๑๑,๙๐๐ ๓๙,๑๐๐    ๑๒๒๐ ๑๒,๒๐๐ ๔๐,๑๐๐    
๑๒๕๐ ๑๒,๕๐๐ ๔๑,๑๐๐    ๑๓๑๐ ๑๓,๑๐๐ ๔๓,๐๐๐    
๑๓๗๐ ๑๓,๗๐๐ ๔๔,๙๐๐    ๑๔๓๐ ๑๔,๓๐๐ ๔๖,๙๐๐    
๑๔๙๐ ๑๔,๙๐๐ ๔๘,๙๐๐    ๑๕๕๐ ๑๕,๕๐๐ ๕๐,๙๐๐    

และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ    และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ    



ไม่มีการลดระยะห่างแนวตั้งขั้นต ่า - ฟุต  
(Non-Reduced Vertical Separation Minimum : Non-RVSM - FEET) 

 ๓.  ในบริเวณอื นที ก่าหนดให้ใช้ฟุตเป็นหน่วยแรกในการวัดระยะสูง 

 
 
 เว้นแต่ เส้นทางบินที ได้ก่าหนดไว้เป็นอย่างอื นในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP)

แนวทางบิน 
จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยทัศนวิสัย 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยทัศนวิสัย 

ระดับ ระดับ ระดับ ระดับ 

ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร ระดับบิน ฟุต เมตร 

๐๑๐ ๑,๐๐๐ ๓๐๐ - - - ๐๒๐ ๒,๐๐๐ ๖๐๐ - - - 

๐๓๐ ๓,๐๐๐ ๙๐๐ ๐๓๕ ๓,๕๐๐ ๑,๐๕๐ ๐๔๐ ๔,๐๐๐ ๑,๒๐๐ ๐๔๕ ๔,๕๐๐ ๑,๓๕๐ 

๐๕๐ ๕,๐๐๐ ๑,๕๐๐ ๐๕๕ ๕,๕๐๐ ๑,๗๐๐ ๐๖๐ ๖,๐๐๐ ๑,๘๕๐ ๐๖๕ ๖,๕๐๐ ๒,๐๐๐ 

๐๗๐ ๗,๐๐๐ ๒,๑๕๐ ๐๗๕ ๗,๕๐๐ ๒,๓๐๐ ๐๘๐ ๘,๐๐๐ ๒,๔๕๐ ๐๘๕ ๘,๕๐๐ ๒,๖๐๐ 

๐๙๐ ๙,๐๐๐ ๒,๗๕๐ ๐๙๕ ๙,๕๐๐ ๒,๙๐๐ ๑๐๐ ๑๐,๐๐๐ ๓,๐๕๐ ๑๐๕ ๑๐,๕๐๐ ๓,๒๐๐ 

๑๑๐ ๑๑,๐๐๐ ๓,๓๕๐ ๑๑๕ ๑๑,๕๐๐ ๓,๕๐๐ ๑๒๐ ๑๒,๐๐๐ ๓,๖๕๐ ๑๒๕ ๑๒,๕๐๐ ๓,๘๐๐ 

๑๓๐ ๑๓,๐๐๐ ๓,๙๕๐ ๑๓๕ ๑๓,๕๐๐ ๔,๑๐๐ ๑๔๐ ๑๔,๐๐๐ ๔,๒๕๐ ๑๔๕ ๑๔,๕๐๐ ๔,๔๐๐ 

๑๕๐ ๑๕,๐๐๐ ๔,๕๕๐ ๑๕๕ ๑๕,๕๐๐ ๔,๗๐๐ ๑๖๐ ๑๖,๐๐๐ ๔,๙๐๐ ๑๖๕ ๑๖,๕๐๐ ๕,๐๕๐ 

๑๗๐ ๑๗,๐๐๐ ๕,๒๐๐ ๑๗๕ ๑๗,๕๐๐ ๕,๓๕๐ ๑๘๐ ๑๘,๐๐๐ ๕,๕๐๐ ๑๘๕ ๑๘,๕๐๐ ๕,๖๕๐ 

๑๙๐ ๑๙,๐๐๐ ๕,๘๐๐ ๑๙๕ ๑๙,๕๐๐ ๕,๙๕๐ ๒๐๐ ๒๐,๐๐๐ ๖,๑๐๐ ๒๐๕ ๒๐,๕๐๐ ๖,๒๕๐ 

๒๑๐ ๒๑,๐๐๐ ๖,๔๐๐ ๒๑๕ ๒๑,๕๐๐ ๖,๕๕๐ ๒๒๐ ๒๒,๐๐๐ ๖,๗๐๐ ๒๒๕ ๒๒,๕๐๐ ๖,๘๕๐ 

๒๓๐ ๒๓,๐๐๐ ๗,๐๐๐ ๒๓๕ ๒๓,๕๐๐ ๗,๑๕๐ ๒๔๐ ๒๔,๐๐๐ ๗,๓๐๐ ๒๔๕ ๒๔,๕๐๐ ๗,๔๕๐ 

๒๕๐ ๒๕,๐๐๐ ๗,๖๐๐ ๒๕๕ ๒๕,๕๐๐ ๗,๗๕๐ ๒๖๐ ๒๖,๐๐๐ ๗,๙๐๐ ๒๖๕ ๒๖,๕๐๐ ๘,๑๐๐ 

๒๗๐ ๒๗,๐๐๐ ๘,๒๕๐ ๒๗๕ ๒๗,๕๐๐ ๘,๔๐๐ ๒๘๐ ๒๘,๐๐๐ ๘,๕๕๐ ๒๘๕ ๒๘,๕๐๐ ๘,๗๐๐ 

๒๙๐ ๒๙,๐๐๐ ๘,๘๕๐ ๓๐๐ ๓๐,๐๐๐ ๙,๑๕๐ ๓๑๐ ๓๑,๐๐๐ ๙,๔๕๐ ๓๒๐ ๓๒,๐๐๐ ๙,๗๕๐ 

๓๓๐ ๓๓,๐๐๐ ๑๐,๐๕๐ ๓๔๐ ๓๔,๐๐๐ ๑๐,๓๕๐ ๓๕๐ ๓๕,๐๐๐ ๑๐,๖๕๐ ๓๖๐ ๓๖,๐๐๐ ๑๐,๙๕๐ 

๓๗๐ ๓๗,๐๐๐ ๑๑,๓๐๐ ๓๘๐ ๓๘,๐๐๐ ๑๑,๖๐๐ ๓๙๐ ๓๙,๐๐๐ ๑๑,๙๐๐ ๔๐๐ ๔๐,๐๐๐ ๑๒,๒๐๐ 

๔๑๐ ๔๑,๐๐๐ ๑๒,๕๐๐ ๔๒๐ ๔๒,๐๐๐ ๑๒,๘๐๐ ๔๓๐ ๔๓,๐๐๐ ๑๓,๑๐๐ ๔๔๐ ๔๔,๐๐๐ ๑๓,๔๐๐ 

๔๕๐ ๔๕,๐๐๐ ๑๓,๗๐๐ ๔๖๐ ๔๖,๐๐๐ ๑๔,๐๐๐ ๔๗๐ ๔๗,๐๐๐ ๑๔,๓๕๐ ๔๘๐ ๔๘,๐๐๐ ๑๔,๖๕๐ 

๔๙๐ ๔๙,๐๐๐ ๑๔,๙๕๐ ๕๐๐ ๕๐,๐๐๐ ๑๕,๒๕๐ ๕๑๐ ๕๑,๐๐๐ ๑๕,๕๕๐ ๕๒๐ ๕๒,๐๐๐ ๑๕,๘๕๐ 

และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ 



ไม่มีการลดระยะห่างแนวตั้งขั้นต ่า - เมตร  
(Non-Reduced Vertical Separation Minimum : Non-RVSM - METRES) 

 ๔.  ในบริเวณอื นที ก่าหนดให้ใช้เมตรเป็นหน่วยแรกในการวัดระยะสูง 

  

 เว้นแต่ เส้นทางบินที ได้ก่าหนดไว้เป็นอย่างอื นในเอกสารแถลงข่าวการบิน (AIP) 

แนวทางบิน 
จาก ๐๐๐ องศา ถึง ๑๗๙ องศา จาก ๑๘๐ องศา ถึง ๓๕๙ องศา 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยทัศนวิสัย 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยเครื องวัดประกอบการบิน 

การบินตามกฎการบิน 
ด้วยทัศนวิสัย 

ระดับ ระดับ ระดับ ระดับ 

เมตริก 
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต 
เมตริก 

มาตรฐาน 
เมตร ฟุต 

เมตริก 
มาตรฐาน 

เมตร ฟุต 
เมตริก 

มาตรฐาน 

 
เมตร 

 

 
ฟุต 
 

๐๐๓๐ ๓๐๐ ๑,๐๐๐ - - - ๐๐๖๐ ๖๐๐ ๒,๐๐๐ - - - 

๐๐๙๐ ๙๐๐ ๓,๐๐๐ 0105 ๑,๐๕๐ ๓,๕๐๐ ๐๑๒๐ ๑,๒๐๐ ๓,๙๐๐ ๐๑๓๕ ๑,๓๕๐ ๔,๔๐๐ 

๐๑๕๐ ๑,๕๐๐ ๔,๙๐๐ ๐๑๖๕ ๑,๖๕๐ 5,400 ๐๑๘๐ ๑,๘๐๐ ๕,๙๐๐ ๐๑๙๕ ๑,๙๕๐ ๖,๔๐๐ 

๐๒๑๐ ๒,๑๐๐ ๖,๙๐๐ ๐๒๒๕ ๒,๒๕๐ 7,400 ๐๒๔๐ ๒,๔๐๐ ๗,๙๐๐ ๐๒๕๕ ๒,๕๕๐ ๘,๔๐๐ 

๐๒๗๐ ๒,๗๐๐ ๘,๙๐๐ 0285 ๒,๘๕๐ 9,400 ๐๓๐๐ ๓,๐๐๐ ๙,๘๐๐ ๐๓๑๕ ๓,๑๕๐ ๑๐,๓๐๐ 

๐๓๓๐ ๓,๓๐๐ ๑๐,๘๐๐ ๐๓๔๕ ๓,๔๕๐ 11,300 ๐๓๖๐ ๓,๖๐๐ ๑๑,๘๐๐ ๐๓๗๕ ๓,๗๕๐ ๑๒,๓๐๐ 

๐๓๙๐ ๓,๙๐๐ ๑๒,๘๐๐ ๐๔๐๕ ๔,๐๕๐ 13,300 ๐๔๒๐ ๔,๒๐๐ ๑๓,๘๐๐ ๐๔๓๕ ๔,๓๕๐ ๑๔,๓๐๐ 

๐๔๕๐ ๔,๕๐๐ ๑๔,๘๐๐ ๐๔๖๕ ๔,๖๕๐ 15,300 ๐๔๘๐ ๔,๘๐๐ ๑๕,๗๐๐ ๐๔๙๕ ๔,๙๕๐ ๑๖,๒๐๐ 

๐๕๑๐ ๕,๑๐๐ ๑๖,๗๐๐ ๐๕๒๕ ๕,๒๕๐ 17,200 ๐๕๔๐ ๕,๔๐๐ ๑๗,๗๐๐ ๐๕๕๕ ๕,๕๕๐ ๑๘,๒๐๐ 

๐๕๗๐ ๕,๗๐๐ ๑๘,๗๐๐ ๐๕๘๕ ๕,๘๕๐ 19,200 ๐๖๐๐ ๖,๐๐๐ ๑๙,๗๐๐ ๐๖๑๕ ๖,๑๕๐ ๒๐,๒๐๐ 

๐๖๓๐ ๖,๓๐๐ ๒๐,๗๐๐ ๐๖๔๕ ๖,๔๕๐ 21,200 ๐๖๖๐ ๖,๖๐๐ ๒๑,๗๐๐ ๐๖๗๕ ๖,๗๕๐ ๒๒,๑๐๐ 

๐๖๙๐ ๖,๙๐๐ ๒๒,๖๐๐ ๐๗๐๕ ๗,๐๕๐ 23,100 ๐๗๒๐ ๗,๒๐๐ ๒๓,๖๐๐ ๐๗๓๕ ๗,๓๕๐ ๒๔,๑๐๐ 

๐๗๕๐ ๗,๕๐๐ ๒๔,๖๐๐ ๐๗๖๕ ๗,๖๕๐ 25,100 ๐๗๘๐ ๗,๘๐๐ ๒๕,๖๐๐ ๐๗๙๕ ๗,๙๕๐ ๒๖,๑๐๐ 

๐๘๑๐ ๘,๑๐๐ ๒๖,๖๐๐ ๐๘๒๕ ๘,๒๕๐ 27,100 ๐๘๔๐ ๘,๔๐๐ ๒๗,๖๐๐ ๐๘๕๕ ๘,๕๕๐ ๒๘,๑๐๐ 

๐๘๙๐ ๘,๙๐๐ ๒๙,๑๐๐ ๐๙๒๐ ๙,๒๐๐ ๓๐,๑๐๐ 0950 ๙,5๐๐ ๓1,๑๐๐ ๐๙๘๐ ๙,๘๐๐ ๓๒,๑๐๐ 

๑๐๑๐ ๑๐,๑๐๐ ๓๓,๑๐๐ ๑๐๔๐ ๑๐,๔๐๐ ๓๔,๑๐๐ 1070 ๑๐,7๐๐ ๓5,๑๐๐ ๑๑๐๐ ๑๑,๐๐๐ ๓๖,๑๐๐ 

๑๑๓๐ ๑๑,๓๐๐ ๓๗,๑๐๐ ๑๑๖๐ ๑๑,๖๐๐ ๓๘,๑๐๐ 1190 ๑๑,9๐๐ ๓9,๑๐๐ ๑๒๒๐ ๑๒,๒๒๐ ๔๐,๑๐๐ 

๑๒๕๐ ๑๒,๕๐๐ ๔๑,๑๐๐ ๑๒๘๐ ๑๒,๘๐๐ ๔๒,๑๐๐ ๑๓๑๐ ๑๓,๑๐๐ ๔๓,๐๐๐ ๑๓4๐ ๑๓,๔๐๐ ๔๔,๑๐๐ 

๑๓๗๐ ๑๓,๗๐๐ ๔๔,๙๐๐ ๑๔๐๐ ๑๔,๐๐๐ ๔๖,๑๐๐ ๑๔๓๐ ๑๔,๓๐๐ ๔๖,๙๐๐ ๑๔๖๐ ๑๔,๖๐๐ ๔๗,๙๐๐ 

๑๔๙๐ ๑๔,๙0๐ ๔๘,๙๐๐ ๑๕๒๐ ๑๕,๒๐๐ ๔๙,๙๐๐ ๑๕๕๐ ๑๕,๕๐๐ ๕๐,๙๐๐ ๑๕๘๐ ๑๕,๘๐๐ ๕๑,๙๐๐ 

และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ และอื น ๆ 



ผนวก ง  ประกอบระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ 
 

ตารางความเร็วการบินวนรอ 
 

ระดับบิน สภาพอากาศปกติ สภาพอากาศแปรปรวน 
- ถึงระยะสูง ๑๔,๐๐๐ ฟุต  
   (รวม ๑๔,๐๐๐ ฟุต ) 

- ๒๓๐ นอต (๔๒๕ กม./ชม.) 
 
- ๑๗๐ นอต (๓๑๕ กม./ชม.)       
(เฉพาะ อ. ประเภท เอ/บี) 

- ๒๘๐ นอต (๕๒๐ กม./ชม.) 
 
- ๑๗๐ นอต (๓๑๕ กม./ชม.)          
(เฉพาะ อ. ประเภท เอ/บี) 

- สูงกว่า ๑๔,๐๐๐ ฟุต  
   ถึง ๒๐,๐๐๐ ฟุต  
  (รวม ๒๐,๐๐๐ ฟุต) 

- ๒๔๐ นอต (๔๔๕ กม./ชม.) - ๒๘๐ นอต (๕๒๐ กม./ชม.) หรือ  
   ๐.๘  มัค หรือแล้วแต่ค่าไหนจะ 
   น้อยกว่า 

- สูงกว่า ๒๐,๐๐๐ ฟุต  
   ถึง ๓๔,๐๐๐ ฟุต  
  (รวม ๓๔,๐๐๐ ฟุต) 

- ๒๖๕ นอต (๔๙๐ กม./ชม.) - ๒๘๐ นอต (๕๒๐ กม./ชม.) หรือ  
   ๐.๘  มัค หรือแล้วแต่ค่าไหนจะ  
   น้อยกว่า 

- สูงกว่า ๓๔,๐๐๐ ฟุต ขึ้นไป -  ๐.๘๓ มัค -  ๐.๘๓ มัค 
 

การระบุประเภทของอากาศยาน  

อากาศยานประเภท เอ (CAT A) คือ อากาศยานที่มีความเร็ว (เครื่องวัดชี้) น้อยกว่า ๙๑ นอต (๑๖๙ กม./ชม.)  
อากาศยานประเภท บี  (CAT B) คือ อากาศยานที่มีความเร็ว (เครื่องวัดชี้) ๙๑ นอต (๑๖๙ กม./ชม.) หรือ 

  มากกว่า แต่น้อยกว่า ๑๒๑ นอต (๒๒๔ กม./ชม.)  
อากาศยานประเภท ซี  (CAT C) คือ อากาศยานที่มีความเร็ว (เครื่องวัดชี้) ๑๒๑ นอต (๒๒๔ กม./ชม.) หรือ 

  มากกว่า แต่น้อยกว่า ๑๔๑ นอต (๒๖๑ กม./ชม.) 
อากาศยานประเภท ดี  (CAT D) คือ อากาศยานที่มีความเร็ว (เครื่องวัดชี้) ๑๔๑ นอต (๒๖๑ กม./ชม.) หรือ 

  มากกว่า แต่น้อยกว่า ๑๖๖ นอต (๓๐๗ กม./ชม.) 
อากาศยานประเภท อ ี (CAT E) คือ อากาศยานที่มีความเร็ว (เครื่องวัดชี้) ๑๖๖ นอต (๓๐๗ กม./ชม.) หรือ 

 มากกว่า แต่น้อยกว่า ๒๑๑ นอต (๓๙๑ กม./ชม.) 
 
 



ผนวก จ  ประกอบระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ 
 

                                                  ทัศนสัญญาณต่าง ๆ 

ส่วนที่ ๑ 

สัญญาณประสบภัยและสัญญาณเหตุด่วน (DISTRESS AND URGENCY SIGNALS) 

 ข้อ ๑  สัญญาณประสบภัย 
      ๑.๑  สัญญาณดังต่อไปนี้ไม่ว่าจะใช้ร่วมกันหรือแยกกัน ให้มีความหมายว่า อากาศยาน
ถูกคุกคามจากภยันตรายร้ายแรงและต้องการความช่วยเหลือในทันที 
            ๑.๑.๑  สัญญาณที่ส่งโดยวิทยุโทรคมนาคมหรือโดยวิธีส่งสัญญาณอ่ืนใดอัน
ประกอบด้วยกลุ่มอักษร เอส โอ เอส (SOS) (…- - -…ในรหัสมอส (Morse code)) 
  ๑.๑.๒  สัญญาณประสบภัยที่ส่งโดยการติดต่อทางวิทยุอันประกอบด้วยคําพูด
ว่า “เมย์เดย์” (MAYDAY) 
  ๑.๑.๓  ข่าวประสบภัยที่ส่งผ่านระบบเชื่อมโยงข้อมูล (Data Link) ที่มีความหมายถึง
คําว่า “เมย์เดย์” (MAYDAY) 
  ๑.๑.๔  พลุหรือกระสุนส่องสว่างสีแดงที่ยิงครั้งละหนึ่งนัดติดต่อกันโดยเว้นช่วงสัน้ ๆ       
  ๑.๑.๕  ร่มอากาศท่ีจุดไฟส่องสว่างสีแดง 
 ข้อ ๒  สัญญาณเหตุด่วน 
       ๒.๑  สัญญาณดังต่อไปนี้ไม่ว่าจะใช้ร่วมกันหรือแยกกัน ให้มีหมายความว่า อากาศยาน
ประสงค์ท่ีจะแจ้งว่าประสบปัญหาและมีเหตุด่วนซึ่งทําให้นําเครื่องมาลง แต่ยังมีเวลาเพียงพอที่รอรับการช่วยเหลือ 
   ๒.๑.๑  การเปิดและปิดไฟส่องสว่างในการลง (Landing Light) ซํ้า ๆ กัน 
   ๒.๑.๒ การเปิดและปิดไฟเดินอากาศ (Navigation Light) ในลักษณะที่แตกต่าง 
จากการกะพริบของไฟเดินอากาศ 
   ๒.๒  สัญญาณดังต่อไปนี้ไม่ว่าจะใช้ร่วมกันหรือแยกกัน ให้มีหมายความว่า อากาศยาน
มีข่าวสารเร่งด่วนที่จะส่งข่าวเกี่ยวกับความปลอดภัยของเรือ อากาศยาน ยานพาหนะอ่ืน หรือของคนบนยานพาหนะ
หรือคนท่ีอยู่ในระดับการมองเห็น 
   ๒.๒.๑ สัญญาณที่ส่งโดยวิทยุโทรเลข หรือโดยวิธีส่งสัญญาณอ่ืนใด อันประกอบด้วย 
กลุ่มอักษร เอ๊กซ์ เอ๊กซ์ เอ๊กซ์ (X X X) 
    ๒.๒.๒  สัญญาณเหตุด่วนที่ส่งโดยการติดต่อทางวิทยุอันประกอบด้วยคําพูดว่า 
“แพน แพน” (PAN PAN) 
   ๒.๒.๓  ข่าวเหตุด่วนที่ส่งผ่านระบบสื่อสารข้อมูลให้มีความหมายคําว่า “แพน 
แพน” (PAN PAN) 
 

ส่วนที่ ๒ 
 ทัศนสัญญาณที่ใช้เตือนอากาศยานที่ไม่ได้รับอนุญาตซึ่งบินอยู่ในหรือกําลังจะเข้าพ้ืนที่กํากัด 
พ้ืนทีห่้าม หรือพ้ืนที่อันตราย 

 ข้อ ๓ ในเวลากลางวันและกลางคืน ทัศนสัญญาณที่ใช้เตือนอากาศยานที่ไม่ได้รับอนุญาต 
ให้ใช้การยิงกระสุนพลุเป็นชุดจากภาคพ้ืนห่างกันครั้งละสิบวินาที แต่ละครั้งเมื่อระเบิดเป็นแสงหรือดาวกระจาย 
สีแดงและสีเขียวเป็นการบอกแก่อากาศยานที่ไม่ได้รับอนุญาตว่ากําลังบินอยู่ในหรือกําลังจะเข้าในพ้ืนที่กํากัด 
พ้ืนทีห่้าม หรือพ้ืนที่อันตราย และอากาศยานนั้นจําเป็นต้องออกจากพ้ืนที่ดังกล่าวทันที 

ส่วนที่ 3 ... 



ส่วนที่ ๓ 
สัญญาณสําหรับการจราจรที่สนามบิน 

 ข้อ ๔  การให้สัญญาณไฟและพลุให้ถือปฏิบัติ ดังนี้ 

 

แสง 
จากหน่วยควบคุมจราจรทางอากาศบริเวณสนามบินไปยัง 

อากาศยานที่บินอยู่ในอากาศ อากาศยานอยู่บนพื้น 

ให
้ส่ง

สัญ
ญา

ณไ
ปย

ังอ
าก

าศ
ยา

นท
ี่

เก
ี่ยว

ข้อ
งโด

ยต
รง

 

สีเขียวคงท่ี บินลงได้ บินขึ้นได้ 

สีแดงคงท่ี 
ให้ทางอากาศยานลําอื่นและ 

บินวนต่อไป 
หยุด 

ชุดของสีเขียวกะพริบ กลับไปเพ่ือบินลง* ขับเคลื่อนได้ 

ชุดของสีแดงกะพริบ 
สนามบินไม่ปลอดภัย บินลง

ไม่ได้ 
ให้ขับเคลื่อนออกจากพ้ืนที่

สําหรับบินลงที่มีการใช้งานอยู่ 

ชุดของสีขาวกะพริบ 
บินลง ณ สนามบินนี้และ
ขับเคลื่อนไปยังลานจอด* 

กลับไปยังจุดจอดเริ่มต้น 

พลุสีแดง 
ไม่ว่าจะมีคําแนะนําอย่างไร      
มาก่อนก็ตาม บินลงไม่ได้         

ณ เวลานี้ 
 

*คําอนุญาตในการควบคุมการจราจรทางอากาศให้บินลงและให้ขับเคลื่อนจะออกให้ในเวลาที่เหมาะสม 
 
 
 

 
 

 
ข้อ 5 การรับทราบ... 



 ข้อ ๕  การรับทราบของอากาศยาน (Acknowledgement by an aircraft)          
 ๕.๑  ในขณะทําการบินอยู่ในอากาศ 
        ๕.๑.๑  ในเวลากลางวัน ให้รับทราบโดยการโคลงปีกอากาศยานไปมา  
  ๕.๑.๒ ในเวลากลางคืน ให้รับทราบโดยการกะพริบไฟด้วยการเปิดและปิดไฟ
ส่องสว่างในการบินลง (Landing Light) ของอากาศยานสองครั้ง หรือถ้าไม่ได้ติดตั้งไฟส่องสว่างในการบินลง 
ให้ใช้การเปิดและปิดไฟเดินอากาศ (Navigation Light) สองครั้ง 
 ๕.๒ เมื่ออากาศยานอยู่บนพื้น 
  ๕.๒.๑  ในเวลากลางวัน ให้รับทราบโดยขยับปีกแก้เอียง (Aileron) หรือหางเสือ
(Rudder) ของอากาศยาน 
  ๕.๒.๒  ในเวลากลางคืน ให้รับทราบโดยการกะพริบไฟด้วยการเปิดและปิดไฟ
ส่องสว่างในการบินลง (Landing Light) ของอากาศยานสองครั้ง หรือถ้าไม่ได้ติดตั้งไฟส่องสว่างในการบินลง 
ให้ใช้การเปิดและปิดไฟเดินอากาศ (Navigation Light) สองครัง้ 

 ข้อ ๖  สัญลักษณ์และทัศนสัญญาณบนพื้นสนาม ให้ปฏิบัติดังนี้ 
  ๖.๑  สัญลักษณ์การห้ามการบินลง (Prohibition of Landing) 
          ให้ใช้รูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสแนวระนาบสีแดงซึ่งมีเส้นทแยงมุมสีเหลืองสองเส้นตัดกัน 
(รูปที ่๑) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่แสดงสัญญาณ (Signal Area) เป็นการบ่งชี้ว่าห้ามการบินลง และการห้ามการบินลงนั้น
มีแนวโน้มที่จะยืดระยะเวลาออกไป 

 
 
 
 
 

รูปที่ ๑ 
 
 ๖.๒ สัญลักษณ์การให้ใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษขณะเข้าสู่สนามหรือการบินลง 
(Need for special precautions while approaching or landing)  
  ให้ใช้รูปสี่เหลี่ยมจัตุรัสแนวระนาบสีแดงซึ่งมีเส้นทแยงมุมสีเหลืองหนึ่งเส้น 
(รูปที่ ๒) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่แสดงสัญญาณ (Signal Area) เป็นการบ่งชี้ว่าจะต้องใช้ความระมัดระวังพิเศษ ขณะ
บินเข้าสู่สนามหรือการบินลง เนื่องจากพ้ืนที่ขับเคลื่อนอยู่ในสภาพที่อาจเป็นอันตรายหรือด้วยเหตุอ่ืน ๆ 
 
 
 
 

รูปที่ ๒ 
 
 
 

๖.๓  สัญลักษณ.์.. 
 



 ๖.๓  สัญลักษณ์การใช้ทางวิ่งและทางขับ (Use of Runways and Taxiways)   
  ๖.๓.๑  ให้ใช้รูปดัมเบลล์แนวระนาบสีขาว (รูปที่ ๓)  เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่แสดง
สัญญาณ (Signal Area) เป็นการบ่งชี้ว่าอากาศยานจะต้องบินลง บินขึ้น และขับเคลื่อนบนทางวิ่งและทางขับ
เท่านั้น 

 
 

รูปที่ ๓ 
 

 ๖.๓.๒  รูปดัมเบลล์แนวระนาบสีขาวเหมือนใน (รูปที่ ๓) แต่มีแถบสีดําซึ่งทํามุม
ตั้งฉากกับแนวแกนลากผ่านกลางส่วนกลมของดัมเบลล์แต่ละข้าง (รูปที่ ๔) เมื่อแสดงไว้ในพ้ืนที่แสดงสัญญาณ 
(Signal Area) เป็นการบ่งชี้ว่าอากาศยานจะต้องบินลงและบินขึ้นบนทางวิ่งเท่านั้น แต่การขับเคลื่อนอ่ืน ๆ  
ไม่จําเป็นต้องจํากัดอยู่กับทางวิ่งและทางขับ 
 
 

รูปที่ ๔ 
 ๖.๔  สัญลักษณ์ทางวิ่งและทางขับที่ปิด (Closed Runways or Taxiways) 
  ให้ใช้รูปกากบาทสีเด่นหนึ่งสีสีเหลืองหรือสีขาว (รูปที่ ๕) แสดงไว้ในแนวระนาบ
บนทางวิ่งและทางขับหรือบนส่วนต่าง ๆ ของทางวิ่งและทางขับเป็นการบ่งชี้ว่าพ้ืนที่ไม่เหมาะสมสําหรับการ
เคลื่อนที่ของอากาศยาน 
 
 
 
 

รูปที่ ๕ 
 
 ๖.๕  สัญลักษณ์ทิศทางสําหรับการบินลงหรือบินขึ้น (Directions For Landing or 
Take-off) 
 ๖.๕.๑  ให้ใช้ตัวที (T) สีขาวหรือสีส้มในแนวระนาบ (รูปที่๖) บ่งชี้ทิศทางให้
อากาศยานใช้สําหรับการบินลงและบินขึ้นซึ่งจะต้องอยู่ในทิศทางซึ่งขนานกับส่วนก้านของที (T) ไปยังส่วนแขน 
เมื่อใช้ในเวลากลางคืนรูปบินลงตัวที (T) จะต้องส่องสว่างหรือล้อมกรอบด้วยไฟแสงสีขาว 
 
 
 

 

รูปที่ ๖ 
 
 

๖.๕.๒  ให้ใช้ชุดของ... 



 
 ๖.๕.๒  ให้ใช้ชุดของตัวเลข ๒ หลัก (รูปที่ ๗) แสดงไว้ในแนวตั้งที่หอบังคับการบิน
หรือบริเวณใกล้เคียงเป็นการบ่งชี้ทิศทางการบินขึ้นให้แก่อากาศยานที่อยู่บนพ้ืนที่ขับเคลื่อน ซึ่งจะแสดงใน 
หน่วย ๑๐ องศา จากจุดที่ใกล้ที่สุดระยะ ๑๐ องศาของเข็มทิศแม่เหล็ก 
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รูปที่ ๗ 
 
 ๖.๖ สัญลักษณ์ให้ใช้วงจรขวา (Right-Hand Traffic) 
  เมื่อแสดงรูปลูกศรซึ่งมีสีเด่นชัดชี้ไปทางขวามือ (รูปที่ ๘) ไว้ในพ้ืนที่แสดงสัญญาณ
(Signal Area) หรือในแนวระนาบที่ปลายทางวิ่งหรือที่ปลายที่ขึ้นลงของอากาศยานที่มีการใช้งานอยู่  เป็นการ
บ่งชี้ว่าอากาศยานจะต้องเลี้ยวไปทางขวาก่อนการบินลงและหลังการบินขึ้น 
 
 
 
 
 

รูปที่ ๘ 
 

 ๖.๗  สัญลักษณ์ท่ีทําการหน่วยรับรายงานการบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic 
Services Reporting Office) 
  ให้ใช้รูปตัวอักษรตัวซี (C) เมื่อแสดงไว้ในแนวตั้งเป็นสีดําบนพ้ืนสีเหลือง (รูปที่ ๙) 
เป็นการบ่งชี้ที่ตั้งของหน่วยรับรายงานการบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Services Reporting Office) 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ๙ 
 

 
 ๖.๘  สัญลักษณ์มีการปฏิบัติการบินของเครื่องร่อน (Glider Flights in Operation) 
  ให้ใช้รูปเครื่องหมายตัดคู่สีขาวเมื่อแสดงในแนวระนาบ (รูปที่ ๑๐) ในพ้ืนที่แสดง
สัญญาณ (Signal Area) เป็นการบ่งชี้ว่าเครื่องร่อนกําลังใช้สนามบินนั้น และอยู่ในระหว่างปฏิบัติการ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ ๑๐ 
ส่วนที่ ๔ ... 



ส่วนที่ 4 
สัญญาณนําอากาศยาน 

 ข้อ ๗  ในส่วนนี้ 
  “ไม้ให้สัญญาณ” (Wand) ให้หมายรวมถึง ไม้ปิงปองเรืองแสง ถุงมือ (เฉพาะเวลากลางวัน)     
                      “ผู ้ให้สัญญาณ” (Signalman) ให้หมายความรวมถึง “เจ้าหน้าที่นําอากาศยาน” 
(Marshaller) 

 ข้อ ๘  ให้ผู้ให้สัญญาณใช้สัญญาณดังต่อไปนี้  โดยมือจะถือเครื่องส่องสว่างเมื่อจําเป็นเพ่ือ
ช่วยให้นักบินสังเกตเห็น และให้ผู้ให้สัญญาณหันหน้าเข้าหาอากาศยานในตําแหน่งดังนี้ 
 ๘.๑  สําหรับอากาศยานปีกตรึง (Fixed Wing) ให้ผู้ให้สัญญาณอยู่ทางด้านซ้ายของ 
อากาศยานในตําแหน่งที่นักบินจะมองเห็นได้ดีที่สุด 
   ๘.๒ สําหรับเฮลิคอปเตอร์ ให้ผู้ ให้สัญญาณอยู่ ในตําแหน่งที่นักบินมองเห็นผู้ให้
สัญญาณได้ดีที่สุด 

 ข้อ ๙ การเรียงลําดับหมายเลขเครื่องยนต์ของอากาศยาน สําหรับผู้ให้สัญญาณที่หันหน้า 
เข้าหาอากาศยาน ให้เรียงจากขวาไปซ้าย 

 ข้อ ๑๐  ก่อนใช้สัญญาณต่อไปนี้ ผู้ให้สัญญาณจะต้องแน่ใจว่าพ้ืนที่ที่จะนําอากาศยานไปนั้น 
ปราศจากวัตถุซึ่งอากาศยานอาจจะชนได ้
 

 
 ๑๐.๑ ผู้ให้สัญญาณท่ีปลายปีกหรือนําทาง 
(Wingwalker/Guide) 
ให้ยกมือขวาขึ้นเหนือศีรษะให้ไม้ให้สัญญาณชี้ขึ้น ไม้ให้สัญญาณ 
ด้านซ้ายชี้ลงด้านลําตัว สัญญาณนี้ใช้โดยบุคคลที่อยู่ ณ ตําแหน่ง 
ปลายปีกอากาศยาน ให้สัญญาณไปยังนักบินหรือผู้นําอากาศยาน 
หรือผู้ปฏิบัติหน้าที่ดันอากาศยานถอยหลัง ให้ทราบว่า การ 
เคลื่อนตัวของอากาศยานเข้า-ออกท่ีตําแหน่งจอดนั้นไม่มี 
สิ่งกีดขวาง 
 

 
 
 

๑๐.๒ แสดงตําแหน่งประตู (Gate) 
ให้เหยียดแขนตรงไปข้างหน้าและยกขึ้นเหนือศีรษะ ไม้ให้ 
สัญญาณชี้ขึ้นด้านบน 

 
 

 
 
 
  

10.3  ปฏิบัติตาม... 



 
 
 
๑๐.๓ ปฏิบัติตามผู้ให้สัญญาณคนต่อไป หรือปฏิบัติ
ตามคําชี้นําของหอบังคับการบิน ให้ชูแขนทั้งสอง
ข้างขึ้นข้างบนและเคลื่อนแขนทั้งสองข้างไปด้านข้าง
ของร่างกาย ชี้ไม้ให้สัญญาณไปในทิศทางของผู้ให้
สัญญาณคนต่อไปหรือพ้ืนที่ขับเคลื่อน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๔ ตรงไปข้างหน้า 
ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างไปข้างลําตัว งอข้อศอกขึ้น             
โบกไม้ให้สัญญาณข้ึนและลงจากระดับหน้าอกไประดับ
ศีรษะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๕(ก) เลี้ยวซ้าย (จากมุมมองของนักบิน) 
ให้เหยียดแขนขวาและไม้ให้สัญญาณตั้งฉากกับร่างกาย 
ให้สัญญาณ “มาข้างหน้า” ด้วยมือซ้าย อัตราการ
เคลื่อนไหวบอกให้นักบินทราบอัตราการเลี้ยวของ 
อากาศยาน 

 
 
 
 
 
 
 
 

                                          10.5(ข) เลี้ยวขวา ... 



 
๑๐.๕(ข) เลี้ยวขวา (จากมุมมองของนักบิน) 
 
ให้เหยียดแขนซ้ายและให้สัญญาณตั้งฉากกับร่างกาย   
ให้สัญญาณ “มาข้างหน้า” ด้วยมือขวา อัตราการ 
เคลื่อนไหวบอกให้นักบินทราบอัตราการเลี้ยวของ 
อากาศยาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                 
๑๐.๖(ก) หยุดกรณีปกติ 
ให้เหยียดแขนทั้งสองข้าง พร้อมไม้ให้สัญญาณตั้งฉากกับ
ลําตัวด้านข้าง และยกข้ึนจนกระท่ังไม้ให้สัญญาณไขว้กัน
ช้า ๆ เหนือศีรษะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

๑๐.๖(ข) หยุดกรณีฉุกเฉิน 
ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้ให้สัญญาณขึ้น     
เหนือศีรษะอย่างรวดเร็ว พร้อมทั้งไขว้ไม้ให้สัญญาณ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

๑๐.๗(ก) ให้ใส่เบรก ... 



๑๐.๗(ก) ให้ใส่เบรก 
ให้ยกมือข้างหนึ่งขึ้นมาเหนือไหล่และแบมือออก 
สบตากับผู้บังคับอากาศยานเพ่ือให้แน่ใจ กํามือไว้ห้าม
เคลื่อนไหว จนกว่าจะได้รับสัญญาณตอบ รับโดย  
“ชี้นิ้วหัวแม่มือขึ้น” จากผู้บังคับอากาศยาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๗(ข) ปลดเบรก 
ให้ยกมือขึ้นเหนือหัวไหล่กํามือไว้ให้สบตากับผู้บังคับ 
อากาศยานเพ่ือให้แน่ใจ แบมือออกห้ามเคลื่อนไหว 
จนกว่าจะได้รับสัญญาณตอบรับโดย “ชี้นิ้วหัวแม่มือ
ขึ้น” จากผู้บังคับอากาศยาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๘(ก) ใส่ไม้ห้ามล้อ 
ให้ยกแขนทั้งสองข้าง พร้อมให้สัญญาณเหนือศีรษะ 
เคลื่อนไม้ให้สัญญาณเข้าหากันจนแตะกัน เพ่ือให้แน่ใจว่า
ได้รับการตอบรับจากผู้บังคับอากาศยาน 

 
 
 
 
 
 
 
 

๑๐.๘(ข) ปลดไม้... 



 
 
 
๑๐.๘(ข) ปลดไม้ห้ามล้อ 
ยกแขนทั้งสองข้าง พร้อมไม้ให้สัญญาณเหนือศีรษะ 
เคลื่อนไมใ้ห้สัญญาณออกจากกัน ห้ามปลดไม้ห้าม
ล้อออก จนกว่าผู้บังคับอากาศยานจะอนุญาต 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๙ ติดเครื่องยนต์ 
ให้ยกมือขึ้นระดับศีรษะ ชี้และเริ่มหมุนมือไปในเวลา 
เดียวกัน พร้อมกันทั้งแขนซ้ายให้ยกข้ึนระดับศีรษะ    
ชี้ไปยังเครื่องยนต์ที่จะติด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๑๐ ดับเครื่องยนต์      
ให้ยื่นแขนพร้อมทั้งไม้โบกไปข้างหน้าลําตัวในลักษณะ
ตัดลําคอ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ๑๐.๑๑ ลดความเร็ว ... 



 
 
 
๑๐.๑๑ ลดความเร็ว 
ให้ยื่นมือออกไปและเคลื่อนที่ขึ้นลงช้า ๆ ในระดับเอว
ถึงเข่า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๑๒ ผ่อนเครื่องยนต์ในแต่ละด้าน 
ให้ยื่นมือและไม้โบกไปที่พ้ืน โบกไปทางซ้ายหรือขวา 
หรือเป็นการผ่อนเครื่องยนต์ในแต่ละข้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๑๓ ถอยหลัง 
ให้ยื่นมือไปข้างหน้าระดับเอว และหมุนมือไปข้างหน้า 
การให้สัญญาณหยุดถอยหลังให้ใช้สัญญาณตาม     
๑๐.๖(ก) และ (ข) 

 
 
 
 
 
 
 

 ๑๐.๑๔(ก) เลี้ยวใน... 



 
 
 
๑๐.๑๔(ก) เลี้ยวในขณะถอยหลัง (หางไปยังฝั่งขวา 
(Starboard) ของอากาศยาน) 
ให้ชี้มือซ้ายและไม้โยกลงพ้ืนพร้อมทั้งให้มือขวาและ         
ไมโ้บกเหนือศีรษะในระดับตรงเคลื่อนที่มาในระดับ
ขนานพ้ืน ทําซํ้า ๆ กันด้วยมือขวา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๑๔(ข) เลี้ยวในขณะถอยหลัง (หางไปยังฝั่งซ้าย 
(Port) ของอากาศยาน)  
ให้ชี้มือขวาและไม้โบกลงพื้น พร้อมทั้งให้มือซ้าย 
และไม้โบกเหนือศีรษะในระดับตรงเคลื่อนที่มาใน
ระดับขนานพ้ืน ทําซ้ํา ๆ กันด้วยมือซ้าย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๑๕ การยืนยัน  
ให้ยกมือขวาหรือไม้โบกขึ้นระดับศีรษะ หรือแสดง 
สัญลักษณ์นิ้วหัวแม่มือดังภาพ มือซ้ายคงอยู่ด้านลําตัว
ในระดับเข่า สัญญาณนี้สามารถใช้ในกาติดต่อสื่อสาร
ด้านเทคนิคหรือบริการ 
 

 
 
 
 
 

      ๑๐.๑๖ ลอยตัว...  



 
 
๑๐.๑๖ ลอยตัวอยู่กับที่ 
ให้กางแขนทั้งสองข้าง พร้อมไม้โบกสัญญาณออกไป 
๙๐ องศา ข้างลําตัว 
สัญญาณนี้ใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๑๗ เคลื่อนที่ขึ้นด้านบน  
ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกออกไป ๙๐ องศา 
ข้างลําตัว พร้อมทั้งยกมือขึ้น 
สัญญาณนี้ใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๑๘ เคลื่อนที่ลงด้านล่าง 
ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกออกไป  
๙๐ องศา ข้างลําตัว คว่ําฝ่ามือ เคลื่อนมือขึ้นลง 
สัญญาณนี้ใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 

 
 
 
 
 
 

๑๐.๑๙(ก) เคลื่อนที่...



 
 
 
๑๐.๑๙(ก) เคลื่อนที่ไปทางซ้ายในแนวราบ (จากมุมมอง
จากนักบิน) 
เหยียดแขนด้านขวาขนานกับพ้ืนทํามุม ๙๐ องศา 
ข้างลําตัว กวาดแขนด้านซ้ายไปในทิศทางเดียวกัน 
สัญญาณนี้ใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๑๙(ข) เคลื่อนไปทางขวาในแนวราบ (จากมุมมอง
ของนักบิน)  
ให้เหยียดแขนด้านซ้ายขนานกับพ้ืนทํามุม ๙๐ องศา 
ข้างลําตัว กวาดแขนด้านขวาไปในทิศทางเดียวกัน 
สัญญาณนี้ใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๒๐ ร่อนลง 
ให้ไขว้มือทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกลงตํ่าหน้าลําตัว 
สัญญาณนี้ใช้กับเฮลิคอปเตอร์ที่ลอยตัวอยู่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ๑๐.๒๑ หยุดอยู่... 



 
 
 
๑๐.๒๑ หยุดอยูก่ับท่ี/รอก่อน 
ให้เหยียดแขนทั้งสองข้างพร้อมไม้โบกทํามุม ๔๕ 
องศา ข้างลําตัวหยุดอยู่ ณ ตําแหน่งนั้นจนกระทั่ง 
อากาศยานสามารถเคลื่อนที่ต่อไปได้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๒๒ ปล่อย (Dispatch) อากาศยาน  
ให้แสดงท่าทําความเคารพมาตรฐานด้วยมือขวาหรือ
ใช้ไม้โบก สบตากับผู้บังคับอากาศยานจนกระทั่ง 
อากาศยานเริ่มเคลื่อนตัว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๒๓ ห้ามจับคันบังคับหรือแผงควบคุมอากาศยาน  
ให้เหยียดมือขวาเหนือศีรษะ กํามือหรือดึงไม้โบกใน 
แนวนอน มือซ้ายอยู่ข้างลําตัวระดับเข่า 
สัญญาณนี้ใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือ
บริการ 

 
 
 
 
 
 
 

  ๑๐.๒๔ เชื่อมต่อ... 



 
 

๑๐.๒๔ เชื่อมต่อระบบไฟฟ้าภาคพ้ืนดิน 
ให้ยกแขนขึ้นเหนือศีรษะ เปิดมือซ้ายในแนวขนาน 
กับพ้ืนและเคลื่อนปลายนิ้วมือขวาเข้าไปในฝ่ามือซ้าย
ทีเ่ปิดอยู ่(ในลักษณะตัวที (T)) 
ในเวลากลางคืนให้ใช้ไม้โบกที่มีแสงส่องสว่างทํา 
สัญญาณในลักษณะตัวที (T) เหนือศีรษะ 
สัญญาณนี้ใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือ
บริการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
๑๐.๒๕ ตัดการเชื่อมต่อระบบไฟฟ้า 
ให้ยกมือขึ้นเหนือศีรษะใช้ปลายนิ้วมือขวาแตะกับ    
ฝ่ามือด้านซ้ายที่เปิดอยู่ในแนวขนาน (ในลักษณะตัวที 
(T)) จากนั้นเคลื่อนมือขวาออกจากมือซ้าย ห้ามตัด
การเชื่อมต่อระบบไฟฟ้าจนกว่าจะได้รับคําอนุญาต
จากผู้บังคับอากาศยาน 
ในเวลากลางคืนให้ใช้ไม้โบกที่มีแสงส่องสว่างทํา 
สัญญาณ (ในลักษณะตัวที (T)) เหนือศีรษะ 
สัญญาณนี้ใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือ
บริการ 
 
 
 

 
๑๐.๒๖ การปฏิเสธ  
ให้ยกมือขวาเหยียดตรงทํามุม ๙๐ องศา ข้างลําตัว 
ในระดับไหล่พร้อมชี้ไม้โบกลงพ้ืน หรือ แสดงมือใน 
ลักษณะหัวแม่มือคว่ํา มือซ้ายยังคงอยู่ข้างลําตัวใน
ระดับเข่า 
สัญญาณนี้ใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือ
บริการ 
 

 
 
 

๑๐.๒๗ ให้ติดต่อ... 



 
 
 

๑๐.๒๗ ให้ติดต่อสื่อสารผ่านโทรศัพท์ภายใน 
(Interphone) 
ให้ยกมือทั้งสองข้างทํามุม ๙๐ องศา กับลําตัว 
ใช้อุ้งมือทั้งสองข้างปิดหู 
สัญญาณนี้ใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือ
บริการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
๑๐.๒๘ เปิด/ปิดบันได  
ให้มือขวาอยู่ข้างลําตัวและมือซ้ายยกเหนือศีรษะ 
ทํามุม ๔๕ องศา กวาดมือขวาขึ้นลงมาที่หัวไหล่ซ้าย    
สัญญาณนี้ใช้กับอากาศยานที่ส่วนใหญ่ระบบ
ประต ู(ที่มีบันไดติดอยู่) เปิดอยู่ด้านหน้า 
สัญญาณนี้ใช้ในการติดต่อสื่อสารด้านเทคนิคหรือ
บริการ 
สัญญาณนี้มีวัตถุประสงค์สําหรับใช้กับอากาศยาน
ทีมี่บันไดติดตั้งอยู่ในส่วนด้านหน้า (Aircraft With 
The Set of Integral Stairs at The Front) 
 

 
 
 ข้อ ๑๑  ให้ผู้ควบคุมอากาศยานที่อยู่ในห้องนักบินใช้สัญญาณ โดยผู้ให้สัญญาณสามารถเห็น
มือได้โดยง่ายและให้มีเครื่องส่องสว่างเมื่อจําเป็น เพ่ือช่วยให้ผู้ให้สัญญาณสังเกตเห็น ดังนี้ 
 ๑๑.๑  ห้ามล้อ  
                  ๑๑.๑.๑  การเหยียบห้ามล้อ ให้ยกแขนและมือขึ้น โดยกางนิ้วมือออกในแนว
ระนาบด้านหน้าใบหน้า จากนั้นกําฝ่ามือ  
 ๑๑.๑.๒  การปล่อยห้ามล้อ ให้ยกแขนขึ้น โดยกําฝ่ามือในแนวระนาบ
ด้านหน้าใบหน้า จากนั้นกางนิ้วมือออก 
 ๑๑.๒  ไม้ห้ามล้อ 
  ๑๑.๒.๑  สอดไม้ห้ามล้อ ให้ยืดแขนทั้งสองออก ฝ่ามือหันออกด้านหน้า
เคลื่อนมือเข้ามาจนไขว้กันด้านหน้าใบหน้า 

 ๑๑.๒.๒  ถอดไม.้.. 



  ๑๑.๒.๒  ถอดไม้ห้ามล้อ ให้ใช้มือทั้งสองไขว้กันด้านหน้าใบหน้า ฝ่ามือหันออก
ด้านหน้าเคลื่อนแขนทั้งสองออกไป 
  ๑๑.๒.๓  พร้อมติดเครื่องยนต์ให้ชูนิ้วมือในมือข้างหนึ่งตามจํานวนที่เหมาะสม
เป็นการบ่งชี้ลําดับ เครื่องยนต์ที่จะติดเครื่อง 
   การลําดับเครื่องยนต์ของอากาศยานนั้นสอดคล้องกับผู้ให้สัญญาณ
ที่หันหน้าเข้าหาอากาศยานจากขวาไปซ้าย 

 ข้อ ๑๒  สัญญาณมือจะใช้ในกรณีการติดต่อสื่อสารการให้บริการด้านเทคนิคโดยใช้คําพูดไม่ได้
เท่านั้น 
  ผู้ให้สัญญาณต้องมั่นใจว่าเจ้าหน้าที่ประจําอากาศยานตอบรับสัญญาณการติดต่อสื่อสาร
การให้บริการด้านเทคนิค 

 ข้อ ๑๓  สัญญาณมือดังต่อไปนี้เป็นข้อกําหนดขั้นต่ําสําหรับการติดต่อสื่อสารในกรณีฉุกเฉิน
ระหว่างผู้ควบคุมอุบัติการณ์กู้ภัยและดับเพลิงอากาศยาน หรือเจ้าหน้าที่กู้ภัยและดับเพลิงอากาศยานกับ
เจ้าหน้าที่ประจําอากาศยานในห้องนักบินและห้องคนโดยสารในอุบัติการณ์ที่เกิดแก่อากาศยาน 
  ให้มีการให้สัญญาณมือในการกู้ภัยและดับเพลิงอากาศยานฉุกเฉินแก่ผู้ประจําหน้าที่
ภาคอากาศ จากด้านหน้าซ้ายของอากาศยาน 
 
 ๑๓.๑ แนะนําให้อพยพ 

การอพยพที่แนะนําโดยอาศัยการประเมิน
สถานการณ์จากภายนอกของเจ้าหน้าที่กู้ภัยและ 
ดับเพลิงอากาศยานหรือผู้ควบคุมอุบัติการณ์ 
ยืดแขนออกจากลําตัวและวางแขนในแนวระนาบ 
โดยยกมือให้สูงขึ้นในระดับสายตา ให้สัญญาณ
แขน เคลื่อนไหวทํามุมไปด้านหลัง ถ้าไม่ให้
สัญญาณแขน ให้วางแขนไว้ข้างลําตัว 
ในเวลากลางคืน ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สัญญาณ 

 
 

 
๑๓.๒ แนะนําให้หยุด  
แนะนําให้หยุดการอพยพที่กําลังดําเนินอยู่ หยุด 
การปฏิบัติการของอากาศยานหรือกิจกรรมอ่ืนที่
กําลังดําเนินอยู่ วางแขนอยู่ด้านหน้าศีรษะ โดยให้
ข้อมือไขว้กัน 

 ในเวลากลางคืน ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สัญญาณ 
 
 

 
 

๑๓.๓ เหตุฉุกเฉิน... 



 
๑๓.๓ เหตุฉุกเฉินที่ควบคุมได้       
ไม่ปรากฏพยานหลักฐานจากภายนอกถึงสภาวะที่
มีอันตราย หรือ “ทุกอย่างเรียบร้อย” ยืดแขน
ออกไปนอกลําตัวและวางแขนลงทํามุม ๔๕ องศา 
เคลื่อนแขนมาข้างในลําตัววางไว้รอบเอวพร้อม 
กับไขว้ข้อมือ จากนั้นยืดแขนออกไปยังจุดเริ่มต้น  
(สัญญาณว่า “ปลอดภัย” ของผู้ควบคุม) 
ในเวลากลางคืน ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สัญญาณ 

 
 
 
 

๑๓.๔ ไฟ  
ให้หมุนมือขวาและไม้โบกในลักษณะใบพัดใน
ตําแหน่งไหล่ถึงเข่า ในขณะเดียวกันชี้ไม้โบกใน 
มือซ้ายไปยังตําแหน่งที่เกิดไฟ 
ในเวลากลางคืน ทําเช่นเดียวกันโดยใช้ไม้ให้สัญญาณ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ผนวก ฉ ... 



ผนวก ฉ  ประกอบระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ 

ใบแบบแผนการบิน 

 

 



ผนวก ช  ประกอบระเบียบกองทัพอากาศว่าด้วยการปฏิบัติการบิน พ.ศ.๒๕๖๑ 

ใบแบบรายงานข่าวอากาศ 

ใบแบบพยากรณ์อากาศการบิน ทอ.คปอ.๐๑๐  (Flight Forecast) 

 

 



ใบแบบพยากรณ์อากาศเส้นทางบินบุคคลส าคัญ ทอ.คปอ.๐๑๑ 

 

 



ใบแบบพยากรณ์สภาพอากาศบริเวณ/เส้นทางบิน ทอ.คปอ.๐๑๒ 

 
 
 
 



ใบแบบการแจ้งเตือนสภาพอากาศบริเวณสนามบินและพ้ืนทีใ่กล้เคียง (Met Watch Advisory) ทอ.คปอ.๐๑๓ 

 
 
 
 



 
 
 
 
 



ใบแบบการรายงานข่าวอากาศแบบประจ า, แบบพิเศษ และแบบประจ าถิ่น (METAR, SPECI and LOCAL) ทอ.คปอ.๐๑๕ 
 

 



ใบแบบรายงานข่าวอากาศจากนักบิน (PIREPS) อต.ทอ.๒๒ 
 
 

 


